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2.1
ΓΕΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

2.1.1
Γενικα για το ΕΠ ΣΑΑΣ

Το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα «Σιδηρόδρομοι, Αεροδρόμια, Αστικές Συγκοινωνίες» (ΕΠ ΣΑΑΣ) είναι ένα από τα τομεακά προγράμματα του Γ΄ ΚΠΣ (προγραμματική περίοδος 2000-2006). Ο συνολικός προϋπολογισμός του ανέρχεται (με βάση το ισχύον σήμερα ΕΠ) στο ποσό των 2.587.600.380 €. Το Πρόγραμμα συγχρηματοδοτείται από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Περιφερειακής Ανάπτυξης (ΕΤΠΑ) και ο Π/Υ του καλύπτεται εξ’ ολοκλήρου από Δημόσια Δαπάνη (Εθνική κατά 50 % και Κοινοτική κατά 50%). 

Το ΕΠ ΣΑΑΣ εγκρίθηκε αρχικά με την Απόφαση E(2001)814 της 9-4-2001. Στη συνέχεια τροποποιήθηκε με βάση τις Αποφάσεις Ε(2001)2010/26-7-2001, Ε(2003)44 /17-1-2003, Ε(2004)5196/15-12-2004 (ενδιάμεση αναθεώρηση) και Ε(2005)5657/15-12-2005. Αποτελείται από παρεμβάσεις που αφορούν στον Σιδηρόδρομο, στα Αεροδρόμια, στις Αστικές Συγκοινωνίες και την Οδική Ασφάλεια. Επίσης περιλαμβάνει δράσεις Τεχνικής Βοήθειας και Δημοσιότητας. Το ΕΠ ΣΑΑΣ είναι διαρθρωμένο σε έξι (6) Άξονες Προτεραιότητας και δεκαπέντε (15) Μέτρα, μετά την τελευταία αναθεώρηση, όπου συμπεριλήφθηκε ένα μέτρο (6.3 στον Άξονα 6) για την προώθηση μελετών για την επόμενη προγραμματική περίοδο (2007-2013).

Στην παρούσα φάση βρίσκεται σε εξέλιξη η διαδικασία αναθεώρησης του Προγράμματος, στα πλαίσια αντίστοιχης αναθεώρησης του Γ΄ ΚΠΣ, που περιλαμβάνει μείωση του Π/Υ του ΕΠ κατά 100 Μ€, με αντίστοιχες μεταβολές στους προϋπολογισμούς των επιμέρους Αξόνων / Μέτρων.

Συναφείς προς το αντικείμενο του ΕΠ ΣΑΑΣ δράσεις, συγχρηματοδοτούνται και από το Ταμείο Συνοχής. Πρόκειται για σιδηροδρομικά έργα συνολικού Π/Υ 1.444,6 Μ€ (σύμφωνα με τις τελευταίες τροποποιήσεις των σχετικών αποφάσεων) με ποσοστό κοινοτικής συνδρομής 50%.
Τέλος, στα πλαίσια της ευρύτερης ανάπτυξης των δικτύων μεταφορών, εκτελούνται συμπληρωματικά έργα από τα Περιφερειακά Επιχειρησιακά Προγράμματα (ΠΕΠ) και την Κοινοτική Πρωτοβουλία Interreg.

2.1.2
Αξονες και Στόχοι

Ακολουθεί συνοπτική παρουσίαση των Αξόνων και των αντίστοιχων στόχων του ΕΠ ΣΑΑΣ, με βάση την ισχύουσα μορφή του ΕΠ.

Άξονας Προτεραιότητας 1:
 Αναδιοργάνωση του ΟΣΕ & Εφαρμογή Επιχειρησιακού Σχεδίου

Στόχος: Να γίνει ο ΟΣΕ στο τέλος της τρέχουσας διαχειριστικής περιόδου, μια βιώσιμη ανταγωνιστική επιχείρηση παροχής σιδηροδρομικού έργου, η οποία θα έχει υιοθετήσει την Κοινοτική Νομοθεσία (1ο & 2ο Σιδηροδρομικό Πακέτο) περί ανάπτυξης των Σιδηροδρομικών Μεταφορών της ΕΕ.

Ειδικότερα χρηματοδοτούνται οι:

· Μονάδα Παρακολούθησης της Υλοποίησης του Επιχειρηματικού Σχεδίου του ΟΣΕ (ΜΠΕΣ)

· Υλοποίηση Εφαρμογών Πληροφορικής για την εγκατάσταση σύγχρονου συστήματος διοίκησης – διαχείρισης MIS (Management Information System).

· Μεταφορά τεχνογνωσίας ώστε να μπορέσει ο ΟΣΕ να ανταποκριθεί στις προκλήσεις και να γίνει αποτελεσματικός παροχέας σιδηροδρομικής υπηρεσίας επί της υποδομής που κατασκευάζεται βάση του ισχύοντος θεσμικού πλαισίου από την ΕΡΓΟΣΕ.

· Ενέργειες Marketing και πληροφόρησης.

· Δράσεις για την έναρξη και ολοκληρωμένη λειτουργία των εταιρειών υποδομής και εκμετάλλευσης που θα αναλάβουν το έργο της διαχείρισης της υποδομής και της λειτουργίας του σιδηροδρομικού δικτύου αντίστοιχα, στην λογική του διαχωρισμού των λειτουργιών, όπως απαιτούν οι Κοινοτικές Σιδηροδρομικές Οδηγίες.

Άξονας Προτεραιότητας 2:  Σιδηροδρομικός Άξονας Πάτρα - Αθήνα - Θεσσαλονίκη - Ειδομένη

Στόχος: Ο εκσυγχρονισμός του σιδηροδρομικού Άξονα Πάτρα - Αθήνα - Θεσσαλονίκη - Ειδομένη σε Άξονα υψηλών ταχυτήτων, γεγονός που θα επιτρέψει στο σιδηρόδρομο να ανταγωνισθεί επιτυχώς τα άλλα μέσα μεταφοράς στον κορμό του Εθνικού Συστήματος Μεταφορών. 
Οι ενέργειες που χρηματοδοτούνται μέσω των διατιθέμενων πόρων είναι:

· Ολοκλήρωση διπλής σιδηροδρομικής γραμμής υψηλών ταχυτήτων στο τμήμα Τιθορέα – Λιανοκλάδι

· Κατασκευή της νέας διπλής σιδηροδρομικής γραμμής υψηλών ταχυτήτων στο τμήμα Λιανοκλάδι - Δομοκός

· Αναβάθμιση σιδ/κού δικτύου (άξονα ΠΑΘΕΠ και περιφερειακού) για αύξηση ταχυτήτων

· Σηματοδότηση - τηλεδιοίκηση  - τηλεπικοινωνίες – φωνητική επικοινωνία της γραμμής

· Εγκαταστάσεις - Εξοπλισμός - Προμήθειες

· Συμπληρωματικές & υποστηρικτικές δράσεις των Αξόνων 2 & 3 του ΕΠ ΣΑΑΣ.

Άξονας Προτεραιότητας 3:
 Προαστιακός Σιδηρόδρομος

Στόχος: Η ανάπτυξη του προαστιακού σιδηροδρόμου στην ευρύτερη περιοχή της πρωτεύουσας.

Οι ενέργειες που χρηματοδοτούνται μέσω των διατιθέμενων πόρων είναι:

· Αναβάθμιση υποδομής και επιδομής του τμήματος Τρείς Γέφυρες –ΣΚΑ

· Σύνδεση με νέα σιδηροδρομική γραμμή του ΣΚΑ με το νέο Διεθνές Αεροδρόμιο Αθηνών στα Σπάτα

· Σηματοδότηση και ηλεκτροκίνηση του τμήματος Τρείς Γέφυρες – ΣΚΑ – Α/Δ Σπάτων.

· Ηλεκτροκίνηση ΣΚΑ – Κόρινθος – Κιάτο.

Άξονας Προτεραιότητας 4:
 Αστικές Συγκοινωνίες & Οδική Ασφάλεια

Στόχοι: 

· Η  αναβάθμιση της υποδομής των αστικών συγκοινωνιών της ευρύτερης περιοχής της πρωτεύουσας. 

· Βελτίωση των δεικτών οδικής ασφάλειας.

Οι ενέργειες που χρηματοδοτούνται μέσω των διατιθέμενων πόρων είναι ενέργειες όπως:

· Εκσυγχρονισμός ΟΑΣΑ και εφαρμογή του Επιχειρησιακού Σχεδίου του ΟΑΣΑ καθώς και των Επιχειρησιακών Σχεδίων των θυγατρικών του

· Εκσυγχρονισμός ΗΣΑΠ

· Κατασκευή υποδομών αμαξοστασίων

· Ανανέωση των στόλων ΕΘΕΛ και ΗΛΠΑΠ

· Ανάπτυξη Τραμ

· Κατασκευή και εξοπλισμός κέντρων εκπαίδευσης, εξέτασης και οδικής ασφάλειας για υποψήφιους και τακτικούς οδηγούς σε περιφερειακή κλίμακα

Άξονας Προτεραιότητας 5:
 Βελτίωση και Εκσυγχρονισμός των Εγκαταστάσεων των Αεροδρομίων

Στόχος: Η βελτίωση της σύνδεσης της χώρας με τα άλλα κράτη μέλη της ΕΕ καθώς και με τον υπόλοιπο κόσμο, μέσω της αναβάθμισης επιλεγμένων αεροδρομίων πρωταρχικής σημασίας.
Οι κύριες ενέργειες που χρηματοδοτούνται μέσω των διατιθέμενων πόρων είναι:

· Έργα αναβάθμισης του  αεροδρομίου Θεσσαλονίκης «ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ»

· Έργα αναβάθμισης του αεροδρομίου Ηρακλείου «Ν. ΚΑΖΑΝΤΖΑΚΗΣ»

Άλλες ενέργειες που χρηματοδοτούνται, περιλαμβάνουν έργα αναβάθμισης συγκεκριμένων σημαντικών περιφερειακών αεροδρομίων.

Άξονας Προτεραιότητας 6: Τεχνική Βοήθεια

Στόχος: Αποτελεσματική εφαρμογή των παρεμβάσεων στα πλαίσια του ΕΠ ΣΑΑΣ
Με τους πόρους του Άξονα 6 χρηματοδοτείται η παροχή Τεχνικής Βοήθειας για το ΕΠ ΣΑΑΣ, η οποία αφορά τις απαραίτητες μελέτες, εμπειρογνωμοσύνες, συμβουλευτικές υπηρεσίες, δημοσιότητα & πληροφόρηση, απαραίτητες μελέτες προετοιμασίας και ωρίμανσης της επόμενης προγραμματικής περιόδου 2007 – 2013 και λοιπές ενέργειες για την ομαλή υλοποίηση του Προγράμματος. 

2.2
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΑΠΟΦΑΣΕΩΝ ΤΗΣ 5ης ΕπΠα

Σε εφαρμογή των Αποφάσεων που ελήφθησαν κατά την 5η συνεδρίαση της Επιτροπής Παρακολούθησης (ΕπΠα) του ΕΠ ΣΑΑΣ, στις 16/11/2005, πραγματοποιήθηκαν με ευθύνη / υπό την εποπτεία της Διαχειριστικής Αρχής (ΔΑ), οι παρακάτω κύριες δράσεις: 
· Ο νέος Κανονισμός Λειτουργίας της Επ. Πα. διανεμήθηκε ηλεκτρονικά στα μέλη της Επιτροπής και περιλαμβάνεται και στο 1ο Κεφάλαιο του παρόντος φακέλου με τίτλο «Γενικά Έγγραφα»
· Το Πρόγραμμα Δράσης (action plan) για τα σιδηροδρομικά έργα, που ζητήθηκε από την ΕΕ, υπεβλήθη από την ΕΡΓΟΣΕ στη ΔΑ στα τέλη Ιανουαρίου 2006 και προωθήθηκε προς τις υπηρεσίες της ΕΕ. Έγινε συζήτηση/παρουσίαση του Προγράμματος Δράσης στις Βρυξέλλες, κατά την ετήσια συνάντηση, στις 24/3/06. 
· Οι διαπιστώσεις της Επ. Πα. επί της προόδου και των τυχόν καθυστερήσεων των έργων, σχολιάζονται στα κείμενα της Παρ. 2.3 του Κεφαλαίου 2 του παρόντος φακέλου. 

· Η εντατικοποίηση της παρακολούθησης των έργων (με συναντήσεις, παρακολούθηση προθεσμιών δημοπρατήσεων κλπ) και η τέλεση επιτόπιων επιθεωρήσεων από στελέχη της ΔΑ, συνεχίστηκαν με αμείωτη ένταση και στο πρόσφατο χρονικό διάστημα.

· Η υπερδέσμευση για τα Μέτρα 2.4 (Αναβάθμιση Γραμμής για Αύξηση Ταχυτήτων), 3.1 (Προαστιακός), 4.1 (ΟΑΣΑ) και 4.2 (ΗΣΑΠ) αιτήθηκε από το ΥΠΟΙΟ και εγκρίθηκε για όλα τα μέτρα, πλην του 4.2, του οποίου η έγκριση εκκρεμεί.
· Με την έγκαιρη προώθηση αιτημάτων εξαιρέσεων από τον κανόνα ν+2 από τη ΔΑ προς την ΕΕ, απεφεύχθη ο κίνδυνος απώλειας πόρων από το ΕΠ ΣΑΑΣ κατά το έτος 2005. Συγκεκριμένα εγκρίθηκε η εξαίρεση ποσού κοινοτικής συνδρομής ύψους 144.870.384 €, με την υπ’ αριθ. 02346/10-3-06 Απόφαση της DG REGIO. Ανάλογες αιτήσεις εξαιρέσεων θα γίνουν και φέτος, για να αντιμετωπισθεί ο εν λόγω κίνδυνος.
· Βάσει των στοιχείων ΟΠΣ έως 5/5/2006, υπήρχαν ~15,5 Μ€ δαπανών του Προγράμματος που βρίσκονταν σε αναστολή από την Αρχή Πληρωμής. 

· Μέχρι το Μάιο 2006, έχουν εγκριθεί οκτώ (8) Μεγάλα Έργα, εκ των οποίων δύο βρίσκονταν σε φάση τροποποίησης των Εγκριτικών Αποφάσεών τους. Επιπλέον, τρία Μεγάλα Έργα βρίσκονταν σε φάση αναμονής της έγκρισής τους από την ΕΕ. Λόγω της επικείμενης αναθεώρησης του ΕΠ ΣΑΑΣ, θα τροποποιηθούν σχεδόν όλες οι εγκριτικές αποφάσεις των μεγάλων έργων και θα επανυποβληθούν στην ΕΕ για έγκριση.
· Το Δεκέμβριο 2005 εγκρίθηκε από την ΕΕ η αναθεώρηση του ΕΠ ΣΑΑΣ, που είχε εγκριθεί από την Επ. Πα. κατά την προηγούμενη συνεδρίασή της, και το Φεβρουάριο 2006 εγκρίθηκε, με τη γραπτή διαδικασία, από την Επ. Πα. το ΣΠ που τροποποιήθηκε σύμφωνα με την εν λόγω αναθεώρηση του ΕΠ (βλ. πίνακα κατωτέρω).
· Στις 21 Δεκεμβρίου 2005 και με το υπ’ αριθ. 3128/Φ62 έγγραφο της ΔΑ, εστάλη στο ΥΠΟΙΟ και την ΕΕ το κείμενο της επικαιροποίησης της ενδιάμεσης αξιολόγησης, όπως απαιτείται από τον Κανονισμό 1260/99. Η εν λόγω επικαιροποίηση είχε παρουσιασθεί στην τελευταία συνεδρίαση της Επ. Πα.
· Σε σχέση με την προετοιμασία της επόμενης προγραμματικής περιόδου 2007-2013, στον τομέα των Μεταφορών, οι εργασίες της Επιτροπής Χάραξης της Πολιτικής των Μεταφορών και της Ομάδας Κατάρτισης του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδίου Ανάπτυξης των Μεταφορών, οδήγησαν στην εκπόνηση του «Στρατηγικού Σχεδίου Ανάπτυξης Μεταφορών 2007-2013 και Εικοσαετίας», το οποίο μοιράσθηκε στους εποπτευόμενους φορείς του ΥΜΕ και το ΥΠΟΙΟ. Επίσης, ανατέθηκε από τη ΔΑ σε Σύμβουλο (ΕΜΠ, Τομέας Μεταφορών και Συγκοινωνιακής Υποδομής), το έργο εκπόνησης του Επιχειρησιακού Προγράμματος Μεταφορών 2007-2013 του ΥΜΕ, που θα εξειδικεύσει σε επίπεδο έργων, χρονικού και κοστολογικού προγραμματισμού κλπ, τις προτεραιότητες που τέθηκαν από το Στρατηγικό Σχέδιο Ανάπτυξης ανά Τομέα Παρέμβασης.  Παράλληλα, στα πλαίσια της προετοιμασίας μελετών για τα έργα της επόμενης περιόδου, ενεργοποιήθηκε το νέο Μέτρο 6.3, με την αποστολή, το Φεβρουάριο 2006, πρόσκλησης υποβολής προτάσεων στους ΤΔ. Υπεβλήθησαν προτάσεις μελετών Π/Υ ύψους άνω των 100 Μ€, και τώρα βρίσκονται σε αξιολόγηση για ένταξη από τη ΔΑ, μελέτες Π/Υ ύψους ~15 Μ€. Τέλος, πολύ πρόσφατα, στις αρχές Ιουνίου, παρελήφθησαν από το ΥΠΟΙΟ οδηγίες (3η Εγκύκλιος) για την κατάρτιση των επιχειρησιακών προγραμμάτων της Δ Προγραμματικής Περιόδου, βάσει των οποίων και θα οριστικοποιηθούν όλα τα ΕΠ της χώρας, το συντομότερο δυνατόν.
· Η υποστελέχωση της ΔΑ ΕΠ/ΣΑΑΣ που είχε επισημανθεί στην προηγούμενη συνεδρίαση της ΕπΠα, εξακολουθεί να υφίσταται και στην παρούσα φάση (20 στελέχη έναντι 32 προβλεπόμενων στελεχών).
Στην Παράγραφο 2.7 αυτού του κεφαλαίου, παρουσιάζονται διαπιστώσεις και συμπερασματικά στοιχεία από την εφαρμογή του Προγράμματος, καθώς και γενικότερα πρωτοβουλίες της ΔΑ και του ΥΜΕ που ελήφθησαν με βάση την ανάγκη επιτάχυνσης των ρυθμών υλοποίησης των έργων και απορρόφησης των δεσμευμένων πόρων του ΕΠ ΣΑΑΣ.

ΠΙΝΑΚΑΣ 1: ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΕΠ/ΣΑΑΣ & ΣΠ ΕΠ/ΣΑΑΣ
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	ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΑΠΟΦΑΣΗΣ Ε.Ε.

	Αρχική έκδοση – Φεβρουάριος 2001
	
	E(2001)814
	9-4-2001

	1η Τροποποίηση – Ιούλιος 2001
	Αλλαγές στους χρηματοδοτικούς πίνακες βάσει της σχετικής (2ης) Απόφασης Barnier (ανακατανομές στους Π/Υ των αξόνων στα έτη)
	C(2001)2010
	26-07-2001

	2η Τροποποίηση - Έκδοση Δεκεμβρίου 2001
	Έγιναν αλλαγές στο Ε.Π. που εγκρίθηκαν από τη σχετική (3η) Απόφαση Barnier. Ειδικότερα:

· Συγχώνευση των Μέτρων 2.1 «Αναβάθμιση Τμήματος Πειραιά – Αθήνας – ΣΚΑ» και 3.1 «Σύνδεση ΣΚΑ με Α/Δ Σπάτων». Κατάργηση του Μέτρου 2.1.

· Μεταφορά της ηλεκτροκίνησης του τμήματος Ρέντη - ΣΚΑ από το Ταμείο Συνοχής, στο νέο Μέτρο 3.1. Ταυτόχρονα μεταφέρθηκε το παλαιό Μέτρο 3.2 (αντίστοιχης αξίας) «Αναβάθμιση Τμήματος Οινόης-Χαλκίδας», στα έργα του Ταμείου Συνοχής. Κατάργηση του Μέτρου 3.2.

· Αντικατάσταση της ιδιωτικής συμμετοχής από εθνική δημόσια συμμετοχή στο Μέτρο 4.3 «Ανάπτυξη Τραμ»
	Ε(2003)44
	17-1-2003

	3η Τροποποίηση – Ενδιάμεση Αναθεώρηση ΕΠ ΣΑΑΣ – Έκδοση: Νοέμβριος 2004 Έγκριση: Δεκέμβριος 2004
	Πρόκειται για την ενδιάμεση (συνολική) αναθεώρηση του Προγράμματος σύμφωνα με τον Καν. 1260/99. Βασικές αλλαγές που έγιναν:

· Επκαιροποίηση του Κεφ 1 «Εισαγωγή»

· Τροποποιήσεις περιεχομένου, προϋπολογισμών (με ανακατανομές των πόρων ανάμεσα στους Άξονες / Μέτρα) & δεικτών των Μέτρων / Αξόνων του ΕΠ:

· Συγχώνευση Μέτρων 2.7 και 3.3 (κατάργηση Μέτρου 3.3)

· Μεταφορά του Μέτρου 6.1 στον Άξονα 4, ως νέου Μέτρου 4.4 με αυξημένο Π/Υ

· Αύξηση του Π/Υ των Μέτρων 2.2, 2.4, 2.5, 2.7, 4.1, 4.2

· Μείωση των Π/Υ των Μέτρων 2.3, 2.6, 3.1, 4.3, 5.1, 6.2

· Προσθήκη φυσικού αντικειμένου στα Μέτρα: 2.4, Μέτρα Άξονα 4 

· Μείωση φυσικού αντικειμένου στα Μέτρα 2.3, 3.1, 5.1

· Μείωση αρχικού φυσικού αντικειμένου &  προσθήκη νέου στο Μέτρο 2.5

· Τροποποίηση Χρηματοδοτικών Πινάκων Αξόνων 2, 3, 4, 5, 6

· Αναθεώρηση του κεφ. 5 «Διατάξεις Εφαρμογής» (ορισμός κριτηρίων επίδοσης ΕΠ)
	Ε(2004)5196
	15-12-2004

	4η Τροποποίηση  (στα πλαίσια συνολικής αναθεώρησης του Γ΄ ΚΠΣ το 2005) -  Έκδοση: Οκτώβριος 2005 
	Βασικές αλλαγές που έγιναν:

· Μείωση του συνολικού Π/Υ του ΕΠ κατά 350 Μ€

· Μείωση των Π/Υ των Μέτρων 1.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5, 3.1, 4.4, 5.1

· Προσθήκη Μέτρου 6.3 για την προετοιμασία του Δ΄ ΚΠΣ, με Π/Υ 35 Μ€

· Τροποποίηση Χρηματοδοτικών Πινάκων όλων των Αξόνων 

· Τροποποιήσεις δεικτών των Αξόνων του ΕΠ σύμφωνα με την ενημέρωση της ενδιάμεσης αξιολόγησης

· Τροποποιήσεις περιγραφών στον Άξονα 4, ώστε να υπάρχει πρόβλεψη στο ΕΠ για την αιτούμενη υπερδέσμευση στον Άξονα που συνοδεύει τη συνολική πρόταση αναθεώρησης

· Πρόβλεψη δυνατότητας χρηματοδότησης από το ΕΠ της ηλεκτροκίνησης ΣΚΑ –Κιάτο (αν δεν χρηματοδοτηθεί από το Τ.Σ)
	Η πρόταση εγκρίθηκε με την υπ ‘ αριθμ. 2517/Φ.74/19-10-05 απόφαση της ΕπΠα, με γραπτή διαδικασία και προωθήθηκε στις 20/10/05 (έγγραφο 2535/Φ.74) στη ΔΑ ΚΠΣ προκειμένου να διαβιβαστεί προς τελική έγκριση στην Ε.Ε. 


	1.2 ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΟΣ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ ΕΠ ΣΑΑΣ

	ΕΚΔΟΣΗ / ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΗ
	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΑΛΛΑΓΩΝ
	ΤΡΟΠΟΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ

	Αρχική έκδοση  – Ιούνιος 2001
	
	Υποβλήθηκε στην 1η Επιτροπή Παρακολούθησης (21/06/2001)

	1η τροπ/ση  – Ιούλιος 2001
	Τροποποιήσεις βάσει των αποφάσεων της 1ης Επιτροπής Παρακολούθησης
	Αποφάσεις 1ης ΕπΠα

	2η τροπ/ση  – Νοέμβριος 2001
	Ενσωματώθηκαν οι αλλαγές των χρηματοδοτικών πινάκων βάσει της Απόφασης C(2001)2010 / 26.07.2001 της Ε.Ε. (που αναθεώρησε την αρχική Απόφαση έγκρισης του Ε.Π.) και έγιναν κάποιες διορθώσεις λογιστικού περιεχομένου (απαλοιφή δεκαδικών € σε χρηματοδοτικούς πίνακες).
	C(2001)2010 / 26-07-2001 Απόφαση της Ε.Ε.

	3η τροπ/ση  – έκδοση Δεκ. 2002
	Μεταφέρθηκαν 20.300.000 € από το Μέτρο 4.1 στο Μέτρο 4.2 του Προγράμματος
	Γραπτή Διαδικασία - Απόφαση 155/Φ72/ 28-01-2003 της ΕπΠα

	4η τροπ/ση  – έκδοση Μαρτίου 2003
	Ενσωματώθηκαν οι αλλαγές βάσει της Απόφασης Ε(2003)44 / 17-1-2003 της Ε.Ε. και κάποιες πρόσθετες τροποποιήσεις. Ειδικότερα:

· Συγχώνευση των Μέτρων 2.1 «Αναβάθμιση Τμήματος Πειραιά – Αθήνας – ΣΚΑ» και 3.1 «Σύνδεση ΣΚΑ με Α/Δ Σπάτων». Κατάργηση του Μέτρου 2.1.

· Μεταφορά της ηλεκτροκίνησης του τμήματος Ρέντη - ΣΚΑ από το Ταμείο Συνοχής, στο νέο Μέτρο 3.1. Ταυτόχρονα μεταφέρθηκε το αντικείμενο του παλαιού Μέτρου 3.2 (αντίστοιχης αξίας) «Αναβάθμιση Τμήματος Οινόης-Χαλκίδας» στα έργα του Ταμείου Συνοχής. Το Μέτρο 3.2 καταργήθηκε και οι πόροι του μεταφέρθηκαν στο Μέτρο 3.1.

· Αντικατάσταση της ιδιωτικής συμμετοχής από εθνική δημόσια συμμετοχή στα Μέτρα 3.1 «Ανάπτυξη Προαστιακού Σιδηροδρόμου» και 4.3 «Ανάπτυξη Τραμ»

· Μεταφορά των κονδυλίων των λειτουργικών δαπανών από τα Μέτρα 2.7 και 3.3 και καταμερισμός τους στα Μέτρα των Αξόνων 2 και 3
	Γραπτή Διαδικασία - Απόφαση 882/Φ72/ 18-04-2003 της ΕπΠα


	5η  Τροποποίηση – Ενδιάμεση Αναθεώρηση ΣΠ - Έκδοση Νοεμβρίου 2004
	Προσαρμογή του ΣΠ στην ενδιάμεση αναθεώρηση του Επιχειρησιακού Προγράμματος.  Βασικές αλλαγές που έγιναν:

· Επικαιροποίηση του Κεφ 1 «Παρουσίαση του ΕΠ»

· Τροποποιήσεις των Τεχνικών Δελτίων Μέτρων ως προς το περιεχόμενο, τους Π/Υ (ανακατανομές των πόρων ανάμεσα στα Μέτρα) & τους δείκτες των Μέτρων του ΕΠ. Ειδικότερα:

· Συγχώνευση Μέτρων 2.7 και 3.3 (κατάργηση Μέτρου 3.3)

· Μεταφορά του Μέτρου 6.1 στον Άξονα 4, ως νέου Μέτρου 4.4 με αυξημένο Π/Υ

· Αύξηση του Π/Υ των Μέτρων 2.2, 2.4, 2.5, 2.7, 4.1, 4.2

· Μείωση των Π/Υ των Μέτρων 2.3, 2.6, 3.1, 4.3, 5.1, 6.2

· Προσθήκη φυσικού αντικειμένου στα Μέτρα: 2.4, Μέτρα Άξονα 4 

· Μείωση φυσικού αντικειμένου στα Μέτρα 2.3, 3.1, 5.1

· Μείωση αρχικού φυσικού αντικειμένου & προσθήκη νέου στο Μέτρο 2.5

· Προσαρμογές του λεκτικού των ΤΔΜ στα σημερινά δεδομένα

· Τροποποίηση Χρηματοδοτικών Πινάκων όλων των Μέτρων εκτός του Μέτρου 1.1

· Αναθεώρηση Κεφ.3, «Χρηματοδοτικό Σχέδιο», με βάση τα ανωτέρω

· Αναθεώρηση Κεφ. 4, «Δείκτες Επίδοσης» (αναφορά των τελικώς επιλεγέντων δεικτών)

· Αναθεώρηση του κεφ. 5, «Πληροφόρηση - Δημοσιότητα» (προσαρμογή στα σημερινά δεδομένα)
	Εγκρίθηκε στην 4η συνεδρίαση της ΕπΠα

	6η  Τροποποίηση – Έκδοση Ιανουαρίου 2006
	Προσαρμογή του ΣΠ στην 4η Τροποποίηση του ΕΠ ΣΑΑΣ. Βασικές αλλαγές που έγιναν:

· Μείωση του συνολικού Π/Υ του ΕΠ κατά 350 Μ€

· Μείωση των Π/Υ των Μέτρων 1.1, 2.2, 2.3, 2.4, 2.5, 3.1, 4.4, 5.1

· Προσθήκη Μέτρου 6.3 για την προετοιμασία του Δ΄ ΚΠΣ, με Π/Υ 35 Μ€

· Τροποποίηση Χρηματοδοτικών Πινάκων όλων των Αξόνων 

· Τροποποιήσεις δεικτών των Αξόνων του ΕΠ σύμφωνα με την ενημέρωση της ενδιάμεσης αξιολόγησης

· Τροποποιήσεις περιγραφών στον Άξονα 4, ώστε να υπάρχει πρόβλεψη στο ΕΠ για την αιτούμενη υπερδέσμευση στον Άξονα που συνοδεύει τη συνολική πρόταση αναθεώρησης

Πρόβλεψη δυνατότητας χρηματοδότησης από το ΕΠ της ηλεκτροκίνησης ΣΚΑ –Κιάτο (αν δεν χρηματοδοτηθεί από το Τ.Σ)
	Γραπτή Διαδικασία - Απόφαση 241/Φ72/ 02-02-2006 της ΕπΠα


2.3
ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΡΟΟΔΟΥ 

Κατά το διάστημα από τις 30/9/05 (ημερομηνία αναφοράς των αντίστοιχων στοιχείων του φακέλου της 5ης ΕπΠα) έως τις 5/5/06, συνεχίστηκε η διαδικασία υποβολής προτάσεων έργων από τους Τελικούς Δικαιούχους του Προγράμματος. Στο διάστημα αυτό, εντάχθηκαν 10 έργα συνολικού προϋπολογισμού 85,61 ΜΕΥΡΩ.

Σωρευτικά στο Πρόγραμμα, έως τις 05/05/06 είχαν ενταχθεί 78 έργα συνολικού προϋπολογισμού 2.326,20 ΜΕΥΡΩ, που αντιστοιχούν περίπου στο 90% του προϋπολογισμού του ΕΠ ΣΑΑΣ. Το σύνολο του Π/Υ των νομικών δεσμεύσεων για τα ενταγμένα έργα μέχρι τις 05/05/06, ανέρχεται σε 1.490,09 ΜΕΥΡΩ, που αντιστοιχεί στο 57,6% του Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ.
Από την έναρξη αποστολής των προσκλήσεων στους Τελικούς Δικαιούχους τον Ιούλιο 2001 και μέχρι τις 05/05/06, έχουν ενεργοποιηθεί όλα τα Μέτρα του Προγράμματος (ποσοστό ενεργοποίησης 100%). 

Με βάση τα στοιχεία δαπανών που αντλήθηκαν από το ΟΠΣ (στοιχεία 05/05/06),  οι ελεγμένες δαπάνες των ενταγμένων έργων σωρευτικά μέχρι την ανωτέρω ημερομηνία, ανέρχονταν σε 996.596.537 € (38,5% του συνολικού Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ). Επιπλέον, δαπάνες ύψους 15.486.308 € (1,6% των συνολικών δαπανών, βλ. παρακάτω) βρίσκονταν σε αναστολή από την Αρχή Πληρωμής λόγω εκκρεμοτήτων από έλεγχο του ΕΣΠΕΛ. Οι συνολικές, δηλαδή, δαπάνες που είχαν πραγματοποιηθεί από τους Τελικούς Δικαιούχους και καταχωρηθεί στο ΟΠΣ ως τις 05/05/06, ανέρχονταν σε 1.012.082.846 € (39,1% του Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ). Σημειώνεται επίσης ότι στις 05/05/06, είχαν οριστικοποιηθεί συνολικοί καταλογισμοί δαπανών (λόγω τροποποιήσεων μελετών, συμπληρωματικών συμβάσεων κλπ) ύψους 30.357.000 €, που είχαν δηλωθεί από τους ΤΔ και τελικά αφαιρέθηκαν από το Πρόγραμμα.
Οι δαπάνες δηλώνονται ανά έτος από την Α.Π. με βάση την ημερομηνία καταχώρησής τους στο ΟΠΣ και όχι με βάση την ημερομηνία πραγματοποίησής τους. Ο Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ αφορά εξ‘ ολοκλήρου σε δημόσια δαπάνη.

2.3.1
Απεικόνιση Εξέλιξης ΕΠ ΣΑΑΣ με Διαγράμματα

Στα ιστογράμματα 2.3.1.1 και 2.3.1.2, παρακάτω, φαίνονται ως απόλυτο μέγεθος και ποσοστό, οι Π/Υ των ενταγμένων έργων και των νομικών δεσμεύσεων, ανά Μέτρο, όπως αυτοί είχαν διαμορφωθεί στις 05/05/06. Οι μεγαλύτερες του 100% τιμές των ποσοστών στα Μέτρα 2.2, 2.4, 3.1, 4.1 και 5.1, οφείλονται στη μείωση των Π/Υ των Μέτρων χωρίς αντίστοιχη μείωση των Π/Υ των ήδη ενταγμένων έργων που χρηματοδοτεί το ΕΠ ΣΑΑΣ .

ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2.3.1.1
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ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2.3.1.2
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2.3.2
Πορεια Απορροφησησ Πορων – Εφαρμογη Κανονα ν+2

Αναφορικά με την εφαρμογή του κανόνα ν+2 (βλ. Κανονισμό 1260/1999, άρθρο 31, παράγρ. 2) για το έτος 2004, θα εξεταστούν οι δαπάνες, που στα τέλη 2006 θα έχουν καταχωρηθεί στο ΟΠΣ και θα δηλωθούν με Αίτηση Πληρωμής από την Αρχή Πληρωμής στην Ε.Ε., σε σύγκριση με τις αντίστοιχες σωρευτικές δεσμεύσεις του ΣΠ (δεσμεύσεις για τα έτη 2001 έως και 2004), που ανέρχονται σε 1.937.898.379 €. Κατά τον υπολογισμό των σωρευτικών δαπανών στο τέλος κάποιου έτους, συνυπολογίζεται και η ληφθείσα από το Πρόγραμμα προκαταβολή που αντιστοιχεί στο 7% περίπου του συνολικού Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ και ανέρχεται σε 205.625.376 € (ύψος κοινοτικής συνδρομής( 102.812.688 €). Έτσι ο στόχος (σωρευτικών) δαπανών του ΕΠ ΣΑΑΣ για το τέλος του 2005, είναι ίσος με: 1. 937.898.379 € – 205.625.376 € = 1.732.273.003 €.

Στο Διάγραμμα 2.3.2.1 που ακολουθεί δίνεται, συνολικά για το ΕΠ ΣΑΑΣ, η εικόνα εξέλιξης των δαπανών (συμπεριλαμβανομένης της προκαταβολής), μέχρι τις 5/5/06, σε σύγκριση με τις απαιτήσεις του κανόνα ν+2. Κατά την ανωτέρω ημερομηνία, οι σωρευτικές δαπάνες (χωρίς υπολογισμό προκαταβολής) ανέρχονταν σε 1.012.082.846 € (συμπεριλαμβανομένων των δαπανών σε αναστολή από την Α.Π., ύψους 15.486.308 €) ή σε 996.596.537 € χωρίς τις αναστολές. Με μπλε χρώμα απεικονίζεται η γραμμή που καθορίζεται από τις αθροιστικές δαπάνες στα τέλη κάθε έτους (φαίνεται και η απαίτηση στις 5/5/06, με σχετική αναγωγή των δεσμεύσεων του ΣΠ, ~2350 M€), όπως προκύπτει από τις δεσμεύσεις του ΣΠ και με μωβ χρώμα η αντίστοιχη γραμμή των ελάχιστων απορροφήσεων κατ΄ έτος, ώστε να μην παραβιασθεί ο κανόνας ν+2 (φαίνεται και η απαίτηση στις 5/5/06, ~1.600 Μ€). 

Στον Πίνακα 2, δίνονται ανά Μέτρο και Άξονα οι συνολικές δεσμεύσεις του ΣΠ, οι επιλέξιμες δαπάνες (χωρίς τις αναστολές) και οι προβλεπόμενες δαπάνες, που αναμένεται να έχουν καταχωρηθεί στο ΟΠΣ έως 31/12/06.
ΔΙΑΓΡΑΜΜΑ 2.3.2.1
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ΠΙΝΑΚΑΣ 2: ΔΑΠΑΝΕΣ ΕΠ ΣΑΑΣ
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ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 1 65.000.361 9.394.524 14,45% 20.934.091 32,21%

ΜΕΤΡΟ 1.1.

65.000.361

9.394.523,81 14,45%

20.934.091

32,21%

ΑΞΟΝΑΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 2 1.047.500.000 224.260.151 21,41% 310.143.507 29,61%

ΜΕΤΡΟ 2.2.

405.500.000 111.501.471

27,50%

138.191.675

34,08%

ΜΕΤΡΟ 2.3

280.000.000 10.967.926

3,92%

20.842.705

7,44%

ΜΕΤΡΟ 2.4 224.000.000 87.752.015 39,18% 113.922.973 50,86%

ΜΕΤΡΟ 2.5

103.000.000 0

0,00%

17.690.000

17,17%

ΜΕΤΡΟ 2.6

12.000.000 5.805.892

48,38%

7.891.059

65,76%

ΜΕΤΡΟ 2.7

23.000.000 8.232.846

35,79%

11.605.094

50,46%

ΑΞΟΝΑΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 3 486.000.000 260.067.752 53,51% 305.049.870 62,77%

ΜΕΤΡΟ 3.1 486.000.000 260.067.751,79 53,51%

305.049.870

62,77%

ΑΞΟΝΑΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 4 792.441.482 467.692.999 59,02% 562.207.280 70,95%

ΜΕΤΡΟ 4.1 312.000.000 144.829.670 46,42% 171.865.692 55,09%

ΜΕΤΡΟ 4.2

129.500.000 83.560.775

64,53%

121.865.674

94,10%

ΜΕΤΡΟ 4.3

330.000.000 239.302.554

72,52%

268.475.914

81,36%

ΜΕΤΡΟ 4.4

20.941.482 0

0,00%

0

0,00%

ΑΞΟΝΑΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 5 146.000.000 30.536.558 20,92% 59.217.064 40,56%

ΜΕΤΡΟ 5.1 146.000.000

30.536.558

20,92%

59.217.064

40,56%

ΑΞΟΝΑΣ 

ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑΣ 6 50.658.537 4.644.554 9,17% 5.948.188 11,74%

ΜΕΤΡΟ 6.2

15.658.537 4.644.554

29,66%

5.948.188

37,99%

ΜΕΤΡΟ 6.3

35.000.000 0 0

ΣΥΝΟΛΟ 2.587.600.380 996.596.537 38,51% 1.263.500.000 48,83%
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ΣΥΝΟΛΟ 
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ΒΑΣΕΙ Σ.Π.

% ΤΗΣ 

ΕΠΙΛΕΞΙΜΗΣ 
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Όπως προκύπτει από το διάγραμμα 2.3.2.1 και από τον Πίνακα 2, υφίσταται σημαντική απόκλιση της πορείας των δαπανών του Προγράμματος μέχρι τον Μάιο 2006, από τις προβλεπόμενες βάσει του κανόνα ν+2 απορροφήσεις. Με βάση τα στοιχεία ΟΠΣ, το έλλειμμα πόρων σε σχέση με την απαίτηση του κανόνα για τα τέλη του 2006, ανέρχεται σε περίπου 765,645 Μ€ ( = 1.732,273 Μ€ η υποχρέωση του ν+2 μείον 966,628 Μ€ οι δηλωθείσες δαπάνες στο τέλος 2005, στις οποίες δεν περιέχονται αναστολές). 
Για να αποφευχθούν οι απώλειες πόρων, η ΔΑ ΕΠ/ΣΑΑΣ θα προετοιμάσει και διαβιβάσει αίτημα εξαίρεσης από την εφαρμογή του κανόνα ν+2, που θα αφορά στα έτη 2001 – 2005 και στα:

· Μεγάλα Έργα των Μέτρων 2.3 («Νέα Γραμμή Λιανοκλάδι – Δομοκός») και 2.5 («Σηματοδότηση – Τηλεδιοίκηση – Τηλεπικοινωνίες»), για τα οποία δεν υπήρχαν στο τέλος του 2005, λόγω αντικειμενικών προβλημάτων, αποφάσεις έγκρισής τους 
· σημαντικό έργο επέκτασης του διαδρόμου προσαπογειώσεων αεροσκαφών 10-28 του αεροδρομίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ, μέσα στη θάλασσα (αποτελεί επίσης τμήμα Μεγάλου Έργου), που είχε δικαστικές και διοικητικές εμπλοκές το 2004.
Με βάση το αίτημα αυτό, θα ζητείται η εξαίρεση συνολικών δεσμεύσεων ύψους 381 Μ€, οι οποίες, όμως πρέπει να σημειωθεί, θα μεταφερθούν και θα γίνουν απαιτητές, κατά την εφαρμογή του κανόνα ν+2, στο τέλος του δεύτερου έτους, μετά το έτος άρσης της (κατά περίπτωση) αιτίας εξαίρεσης.

Επί πλέον, η ΔΑ ΕΠ/ΣΑΑΣ έχει αιτήματα από τους φορείς του Προγράμματος για ένταξη νέων έργων. Η ΔΑ τα εξετάζει και τα αξιολογεί στη βάση των συνήθων κριτηρίων ένταξης, ώστε να πληρούνται όλες οι προϋποθέσεις επιλεξιμότητας και χρηστής δημοσιονομικής διαχείρισης. Οι απορροφήσεις των έργων αυτών θα μειώσουν περαιτέρω την απαίτηση για κάλυψη του κανόνα ν+2. 

Έτσι η τελική απαίτηση για την κάλυψη του κανόνα ν+2 του 2006 θα ανέλθει στο ποσό των 240,845 Μ€ (= 765,645-381-143,8), ποσό το οποίο θεωρείται επιτεύξιμο, βάσει και των προβλέψεων που έχουν δώσει οι φορείς υλοποίησης του Προγράμματος.
Λαμβάνοντας υπόψη την ικανοποιητική γενικά εξέλιξη των έργων του  Άξονα 4 που αφορούν τις αστικές συγκοινωνίες, απαραίτητη προϋπόθεση για τη συνολική βελτίωση των επιδόσεων του ΕΠ, είναι η δραστική βελτίωση της πορείας υλοποίησης των σιδηροδρομικών έργων. Το ύψος, όμως, των δημοπρατημένων και προς δημοπράτηση, εντός του 2006, σιδηροδρομικών έργων, δίνει μια θετική προοπτική στην επίτευξη του ανωτέρω στόχου.
2.3.3
Προοδοσ Βασικων Δεικτων του  Προγραμματοσ
Στο Ιστόγραμμα 2.3.3.1 που ακολουθεί, δίνεται σε ποσοστό επί %, η εκτίμηση της προόδου βασικών δεικτών του Ε.Π. σε επίπεδο Μέτρου, με βάση τη μεθοδολογία του ενδιάμεσου αξιολογητή - όπως αυτή έχει παρουσιαστεί στις προηγούμενες συνεδριάσεις της ΕπΠα και τις Ετήσιες Εκθέσεις - και στοιχεία που αντλήθηκαν από το ΟΠΣ στις 05/05/06. 
Οι δείκτες αυτοί είναι:

· Δεικτης Προοδου Απορροφησης (Δ.Α.): εκφράζει την πρόοδο στην απορρόφηση των πόρων σε σχέση με τον εγκεκριμένο προϋπολογισμό του Μέτρου

· Δεικτης Προοδου Πραγματοποιησης Ή Δεικτης Φυσικης Ολοκληρωσης (Δ.Φ.Ο.): εκφράζει την πρόοδο στην υλοποίηση του προγραμματισμένου φυσικού αντικειμένου, για κάθε εξεταζόμενο Μέτρο του Επιχειρησιακού Προγράμματος

· Δεικτης Αποτελεσματικοτητας: προκύπτει από τη σύγκριση των δαπανών που έχουν πραγματοποιηθεί για κάθε Μέτρο του Επιχειρησιακού Προγράμματος, με τις αντίστοιχες προγραμματικές δεσμεύσεις (βάσει του ΣΠ) για την εξεταζόμενη περίοδο 

· Δεικτης Αποδοτικοτητασ: ορίζεται ως ο λόγος του δείκτη προόδου πραγματοποίησης (Δ.Φ.Ο.) προς το δείκτη προόδου απορρόφησης (Δ.Π.Α.) και εκφράζει τη σχέση ανάμεσα στο φυσικό αντικείμενο που υλοποιείται και στις αντίστοιχες δαπάνες που πραγματοποιούνται ανά Μέτρο.
ΙΣΤΟΓΡΑΜΜΑ 2.3.3.1: ΠΡΟΟΔΟΣ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ ΕΠ ΣΑΑΣ

[image: image5.emf]Δείκτης ΕΠ-ΣΑΑΣ (2000-2008) ανά Μέτρο και για το Σύνολο του ΕΠ
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Δείκτης προόδου απορρόφησης
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Δείκτης προόδου πραγματοποίησης

15,5% 28,5% 4,0% 36,7% 0,0% 61,4% 36,9% 57,4% 50,3% 68,9% 81,7% 0,0% 18,2% 31,6% 0,0% 39,7%

Δείκτης αποτελεσματικότητας

16,0% 31,3% 4,0% 45,0% 0,0% 51,4% 43,1% 59,8% 56,4% 75,8% 82,0% 0,0% 21,4% 30,5% 0,0% 43,7%

Δείκτης αποδοτικότητας

102,1%97,1% 100,0%92,7% 0,0% 124,6%100,0%102,6%105,2%104,8%111,2% 0,0% 85,6%103,5% 0,0% 100,1%
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Σε σχέση με τα ανωτέρω στοιχεία και τις τιμές (στις 05/05/06) ανά Μέτρο των δεικτών που αφορούν το ΕΠ ΣΑΑΣ, συνοψίζονται παρακάτω κάποιες γενικές παρατηρήσεις / σχόλια: 

· Ο δείκτης προόδου απορρόφησης για το σύνολο του ΕΠ ανέρχεται σε 39,69% (συμπεριλαμβάνονται και οι καταλογισμοί λόγω ελέγχων ~30,4 Μ€). Τα Μέτρα που εμφανίζουν τις μεγαλύτερες απορροφήσεις είναι τα 4.3 (73,43%), 4.2 (65,71%), 3.1 (55,93%), 2.6 (49,25%) και 4.1 (47,77%), κυρίως δηλ. Μέτρα με έργα που υλοποιήθηκαν με εντατικούς ρυθμούς κατά τα έτη 2003 και 2004, διότι η ολοκλήρωσή τους αποτελούσε υποχρέωση της χώρας για την τέλεση των Ολυμπιακών Αγώνων. Πολύ μικρή απορρόφηση εμφανίζουν τα Μέτρα 2.3 (4,01%) και 1.1 (15,15%). Τα Μέτρα 2.5, 4.4 και 6.3 εμφανίζουν μηδενική απορρόφηση.

· Ο δείκτης προόδου πραγματοποίησης του ΕΠ ανέρχεται σε 39,73%. Τα Μέτρα που εμφανίζουν τη μεγαλύτερη φυσική υλοποίηση είναι τα 4.3 (81,69%), 4.2 (68,88%), 2.6 (61,37%), 3.1 (57,39%) και 4.1 (50,25%). Πολύ μικρή υλοποίηση εμφανίζουν τα Μέτρα 2.3 (4,01%) 1.1 (15,46%) και 5.1 (18,16%). Τα Μέτρα 2.5, 4.4 και 6.3 εμφανίζουν μηδενική υλοποίηση.

· Ο δείκτης αποτελεσματικότητας για το σύνολο του ΕΠ ισούται με 43,68%.  Ειδικότερα, σε επίπεδο Μέτρου, τα Μέτρα 4.3 (82,01%), 4.2 (75,82%) χαρακτηρίζονται από καλή αποτελεσματικότητα, ενώ τα υπόλοιπα Μέτρα από ανεπαρκή έως μέτρια (4,03% έως 59,79%).  Τα Μέτρα 2.5, 4.4 και 6.3 έχουν μηδενική αποτελεσματικότητα.

· Ο δείκτης αποδοτικότητας για το σύνολο του ΕΠ ισούται με 100,09%. Σχεδόν όλα τα Μέτρα εμφανίζουν τιμές του δείκτη μεγαλύτερες του 92%, με μεγαλύτερες τιμές αυτές των Μέτρων 2.6 (124,63%), 4.3 (111,24%), 4.1 (105,19%), 4.2 (104,82%) και 6.2 (103,46%). Μικρότερη τιμή εμφανίζει το Μέτρο 5.1 (85,59%).

Είναι φανερό ότι το Πρόγραμμα εμφανίζει σημαντική υστέρηση στην υλοποίησή του. Οι τιμές των δεικτών απορρόφησης και πραγματοποίησης, εμφανίζουν μικρή πρόοδο σε σχέση με τις αντίστοιχες τιμές στις 30/06/2005 (31,40% και 27,97% αντίστοιχα), γεγονός που δείχνει μικρή επιτάχυνση στην πρόοδο υλοποίησης του ΕΠ. Οι τιμές των δεικτών, δείχνουν ότι πρέπει να υπάρξει ιδιαίτερα σημαντική αύξηση των ρυθμών απορρόφησης και φυσικής υλοποίησης, ώστε να καταστεί δυνατή η επίτευξη των στόχων του ΕΠ εντός της επιλέξιμης περιόδου.

Η τιμή του δείκτη αποτελεσματικότητας για το σύνολο του ΕΠ (43,68%) δεν είναι ικανοποιητική και υποδηλώνει επίσης την σημαντική υστέρηση του ΕΠ ως προς τους τεθέντες στόχους και την ανάγκη επιτάχυνσής του. Σημειώνεται ότι ο δείκτης έχει την ίδια περίπου τιμή με αυτή που είχε υπολογισθεί με στοιχεία 30/6/05 (42,11%).

Ο δείκτης αποδοτικότητας (100,09%) εμφανίζει σημαντική άνοδο έναντι του αντίστοιχου στις 30/6/05 (89,08%). Αυτή η αύξηση οφείλεται στην εξέλιξη του Προγράμματος που κάνει ακριβέστερη εκτίμηση αναφορικά με το τι θα υλοποιηθεί και με τι κόστος, καθώς και στην αναθεώρηση του Προγράμματος το 2005.

Ως θετικό σημείο της πορείας του ΕΠ μπορεί να καταγραφεί η αποφυγή απώλειας πόρων από την εφαρμογή του κανόνα ν+2 για το έτος 2005 (δεσμεύσεις 2003). 
2.3.4 Πρόοδος ΕΠ ΣΑΑΣ ανά Μέτρο


Μέτρο 1.1: Αναδιοργάνωση ΟΣΕ και Εφαρμογή Επιχειρησιακού Σχεδίου

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου σημείωσε σημαντική βελτίωση εντός του 2006 (δείκτης προόδου απορρόφησης στις 05/05/06 15,15% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 15,46% έναντι 8,01% και 7,57% στις 30/06/05). Παρά τη βελτίωση, οι υστερήσεις στην πρόοδο του φυσικού και του οικονομικού αντικειμένου εξακολουθούν να είναι μεγάλες. Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και την ολοκλήρωση των δράσεων του Μέτρου, θεωρούνται οι εξής:

· Επιτάχυνση των διαδικασιών πληρωμών στα συμβασιοποιημένα υποέργα του μέτρου, με στόχο την άμεση αύξηση των απορροφήσεων. 

· Άμεση έγκριση και δημοσίευση των προκηρύξεων και των λοιπών τευχών δημοπράτησης των υποέργων της Γ΄ φάσης πληροφορικής του ΟΣΕ έτσι ώστε να καταστεί δυνατή η συμβασιοποίησή τους μέχρι το Δεκέμβριο του 2006. Επισημαίνεται ότι η ολοκλήρωση των έργων πληροφορικής αποτελεί βασική προϋπόθεση για την επίτευξη των στόχων του μέτρου.

· Συνέχιση της επιτυχούς αξιοποίησης του Συμβούλου Πληροφορικής και κατά το στάδιο υλοποίησης των έργων πληροφορικής, ώστε να επιτευχθεί η ολοκλήρωσή τους εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου 

· Άμεση ανταπόκριση και ταχείες διαδικασίες παραλαβών και πληρωμών από τα αρμόδια στελέχη του ΟΣΕ.  

 Μέτρο 2.2: Τιθορέα - Λιανοκλάδι

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου παρέμεινε αργή και εντός του 2006 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 29,31% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 28,47% έναντι 25,20% και 24,56% στις 30/06/05). Οι υστερήσεις οφείλονται κυρίως σε καθυστέρηση στην υπογραφή νέων συμβάσεων είτε λόγω δικαστικών εμπλοκών κατά τη διαγωνιστική διαδικασία (π.χ. σήραγγα Καλλιδρόμου) είτε λόγω καθυστερήσεων στην ολοκλήρωση των σχετικών μελετών. 

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και τη μεγίστη δυνατή αξιοποίηση των πόρων του Γ΄ ΚΠΣ, θεωρούνται οι εξής:

· Η άμεση συμβασιοποίηση των υπολειπόμενων εργασιών στο τμήμα χλμ.0 - χλμ.19 (Σήραγγα Καλλιδρόμου)

· Η τήρηση των προβλεπόμενων ημερομηνιών συμβασιοποίησης της Β΄ και Γ΄ Φάσης  έργων υποδομής στο τμήμα χλμ.40 – χλμ.54

· Η τήρηση του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης της Α΄ φάσης έργων υποδομής στο τμήμα χλμ.40 – χλμ.54

Μέτρο 2.3: Λιανοκλάδι - Δομοκός

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εξακολουθεί να είναι εξαιρετικά αργή και οι υστερήσεις σημαντικές (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 4,01% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 4,01% έναντι 3,47% και 3,55% στις 30/06/05) δείκτης προόδου πραγματοποίησης:). Θετική εξέλιξη αποτελεί το γεγονός ότι κατά το τελευταίο εξάμηνο έχει σταματήσει η συνεχής μετακύλιση των ημερομηνιών ολοκλήρωσης των μελετών και τηρείται σε γενικές γραμμές ο προγραμματισμός σύμφωνα με το σχέδιο δράσης της ΕΡΓΟΣΕ (Ιανουάριος 2006). 

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και τη μεγίστη δυνατή αξιοποίηση των πόρων του Γ΄ ΚΠΣ είναι:

· η τήρηση των προβλεπόμενων ημερομηνιών συμβασιοποίησης των υπό δημοπράτηση έργων και ιδίως των δύο κύριων συμβάσεων του Μέτρου (Κατασκευή υποδομής στο τμήμα χλμ. 0 – χλμ.14 και κατασκευή σήραγγας Όθρυος στο τμήμα χλμ.14 - χλμ. 25), δεδομένου ότι ο κύριος όγκος των συμβασιοποιήσεων αναμένεται εντός του Δεκεμβρίου 2006.

· η αυστηρή τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης

Μέτρο 2.4: Αναβάθμιση της γραμμής για αύξηση ταχυτήτων

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 39,62% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 36,74% έναντι 24,71% και 26,10% στις 30/06/05). 

Ιδιαίτερα κρίσιμος παράγοντες για την περαιτέρω βελτίωση της υλοποίησης και την ολοκλήρωση των δράσεων του Μέτρου, θεωρούνται οι εξής:

· η τήρηση των προβλεπόμενων ημερομηνιών συμβασιοποίησης των υπό δημοπράτηση έργων

· η αυστηρή τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων υλοποίησης

Μέτρο 2.5: Σηματοδότηση - Τηλεδιοίκηση - Τηλεπικοινωνίες

Το Μέτρο έχει μηδενική υλοποίηση δεδομένου ότι καθυστερήσεις στη συμβασιοποίηση των έργων συνεχίσθηκαν και το 2006. 

Σύμφωνα με τον τρέχοντα προγραμματισμό, το πλέον ώριμο έργο για συμβασιοποίηση είναι το GSM-R, το οποίο βρίσκεται στη φάση της τεχνικής αξιολόγησης και αναμένεται να συμβασιοποιηθεί εντός των επόμενων μηνών, εφόσον δεν υπάρξουν δικαστικές εμπλοκές, και να ολοκληρωθεί μέχρι 31/12/2008. 

Η συμβασιοποίηση του συστήματος σηματοδότησης ETCS – Level 1 (γραμμή και τροχαίο υλικό) αναμένεται, σύμφωνα με τον τρέχοντα προγραμματισμό της ΕΡΓΟΣΕ, εντός του Δεκεμβρίου 2006. Επισημαίνεται ότι κάθε  περαιτέρω καθυστέρηση θα καταστήσει ανέφικτη την ολοκλήρωση της σηματοδότησης - τηλεδιοίκησης στον άξονα Αθήνα - Θεσσαλονίκη (πλην του τμήματος Τιθορέα - Δομοκός) στην παρούσα προγραμματική περίοδο και την επίτευξη του σχετικού στόχου του ΕΠ ΣΑΑΣ.

Μέτρο 2.6: Εγκαταστάσεις - Εξοπλισμός - Προμήθειες

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 49,25% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 61,37% έναντι 49,25% και 50,07% στις 30/06/05). 

Η προμήθεια των μηχανημάτων γραμμής έχει ολοκληρωθεί ενώ συμβασιοποιήθηκε και το έργο μεταφοράς του  αυτοκινηταμαξοστασίου Αγ. Αναργύρων στο χώρο του Θριασίου Πεδίο. Δεδομένου ότι το έργο του  αυτοκινηταμαξοστασίου είναι μικρό και υπάρχει επαρκής χρόνος για την ολοκλήρωσή του (2,5 έτη) αναμένεται η ολοκλήρωση του Μέτρου μέχρι 31/12/2008.

Μέτρο 2.7: Συμπληρωματικές και υποστηρικτικές δράσεις των Αξόνων 2 & 3

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 36,86% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 36,86% έναντι 28,96% και 29,69% στις 30/06/05).

Οι συμβάσεις του μέτρου υλοποιούνται κανονικά.

Το μόνο έργο του μέτρου προς συμβασιοποίηση είναι ο σύμβουλος επικοινωνίας της ΕΡΓΟΣΕ (προϋπολογισμός 1.650.0000 €) 

Με βάση τα ανωτέρω, η υλοποίηση του Μέτρου δεν παρουσιάζει ιδιαίτερες επισφάλειες και αναμένεται η ολοκλήρωσή του μέχρι 31/12/2008.

Μέτρο 3.1: Προαστιακός Σιδηρόδρομος 

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 55,93% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 57,39% έναντι 43,72% και 25,99% στις 30/06/05).

Εκτελούνται εργασίες στο τμήμα Τρεις Γέφυρες-ΣΚΑ για την κατασκευή παραλλαγής, που θα επιτρέπει στα τρένα του ΟΣΕ να διέρχονται ελεύθερα, ενόσω θα εκτελούνται οι εργασίες κατασκευής του αριστερού ημιδιαδρόμου. Επίσης, ολοκληρώνεται η ηλεκτροκίνηση στο τμήμα Σταθμός Πλακεντίας – Σταθμός Νερατζιώτισσας και προχωρούν τα έργα διαμόρφωσης του ΣΚΑ.
Μέτρο 4.1: Εκσυγχρονισμός ομίλου ΟΑΣΑ και εφαρμογή Επιχειρησιακού Σχεδίου

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 47,77% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 50,25% έναντι 27,37% και 26,28% στις 30/06/05).

Το Μέτρο βρίσκεται πρακτικά σε φάση επανεκκίνησης, δεδομένου ότι το μεγαλύτερο μέρος των υφιστάμενων συμβάσεων έχει ολοκληρωθεί ενώ αναμένεται η συμβασιοποίηση μεγάλου αριθμού έργων.

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και την ολοκλήρωση των δράσεων του Μέτρου, θεωρούνται οι εξής:

· Η τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων συμβασιοποίησης και υλοποίησης των νέων προμηθειών λεωφορείων, που αποτελούν και το μεγαλύτερο μέρος του προϋπολογισμού του Μέτρου

· Η επιτάχυνση των διαδικασιών μελέτης και κατασκευής των αμαξοστασίων της ΕΘΕΛ. Επισημαίνεται ότι περαιτέρω καθυστερήσεις θα καταστήσουν ανέφικτη την υλοποίηση εντός της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου

· Η τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων συμβασιοποίησης και υλοποίησης των στρατηγικών μελετών του ομίλου ΟΑΣΑ, ώστε να καταστεί δυνατή η αξιοποίηση των αποτελεσμάτων τους στο σχεδιασμό της νέας προγραμματικής περιόδου

Μέτρο 4.2: Εκσυγχρονισμός ΗΣΑΠ

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου παραμένει πρακτικά στάσιμη, δεδομένου ότι τα συμβασιοποιημένα έργα έχουν ολοκληρωθεί και καθυστερεί η συμβασιοποίηση νέων έργων (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 65,71% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 68,88% έναντι 62,49% και 65,68% στις 30/06/05). 

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και τη μεγίστη δυνατή αξιοποίηση των πόρων του Γ΄ ΚΠΣ είναι η τήρηση των χρονοδιαγραμμάτων συμβασιοποίησης και υλοποίησης των νέων συμβάσεων, με έμφαση στην ταχύτερη δυνατή συμβασιοποίηση του έργου της αναβάθμισης της γραμμής του ΗΣΑΠ (προϋπολογισμός δημοπράτησης 120.000.000 €).

Μέτρο 4.3: Ανάπτυξη Τραμ

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου παραμένει πρακτικά στάσιμη, δεδομένου ότι τα συμβασιοποιημένα έργα έχουν ολοκληρωθεί (αναμένεται η αποπληρωμή τους), η επέκταση προς Βούλα συμβασιοποιήθηκε πρόσφατα ενώ δεν έχει συμβασιοποιηθεί η επέκταση προς Πειραιά και καθυστερεί η συμβασιοποίηση νέων έργων (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 73,43% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 81,69% έναντι 72,75% και 77,90% στις 30/06/05). 

Κρίσιμο παράγοντα για την επίτευξη του συνόλου των στόχων του Μέτρου αποτελεί η ταχύτερη δυνατή συμβασιοποίηση της επέκτασης προς τον Πειραιά.

Μέτρο 4.4: Δράσεις για την προώθηση της Οδικής Ασφάλειας

Το Μέτρο εξακολουθεί να εμφανίζει μηδενικές δαπάνες. Οι σχετικές δράσεις βρίσκονται σε πολύ αρχικό στάδιο και μόλις πρόσφατα εμφανίζεται να υπάρχει κινητοποίηση από τις αρμόδιες Νομαρχίες για την ολοκλήρωση των μελετών και την προκήρυξη των συμβάσεων κατασκευής. 

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και τη μεγίστη δυνατή αξιοποίηση των πόρων του Γ΄ ΚΠΣ είναι η άμεση ολοκλήρωση των μελετών και η ταχύτερη δυνατή δημοπράτηση των έργων κατασκευής.

Μέτρο 5.1: Βελτίωση και εκσυγχρονισμός των εγκαταστάσεων των αεροδρομίων

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζεται μεν βελτιωμένη αλλά η υστέρηση εξακολουθεί να είναι μεγάλη (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 21,21% και δείκτης προόδου πραγματοποίησης 18,16% έναντι 16,81% και 16,81% στις 30/06/05). Θετική εξέλιξη αποτελεί το γεγονός ότι συμβασιοποιήθηκε πρόσφατα το έργο της επέκτασης του διαδρόμου του αεροδρομίου Θεσσαλονίκης στη θάλασσα (επέκταση του διαδρόμου και του παράλληλου τροχιοδρόμου κατά 1000 m), που αποτελεί και το βασικό έργο του Μέτρου αφού οι υπόλοιπες συμβάσεις, με εξαίρεση αυτή του Τεχνικού Συμβούλου, έχουν ολοκληρωθεί.

Ιδιαίτερα κρίσιμοι παράγοντες για τη βελτίωση της υλοποίησης και τη μεγίστη δυνατή αξιοποίηση των πόρων του Γ΄ ΚΠΣ είναι

· η αυστηρή τήρηση του χρονοδιαγράμματος υλοποίησης του έργου της επέκτασης του διαδρόμου του αεροδρομίου Θεσσαλονίκης στη θάλασσα (επέκταση του διαδρόμου και του παράλληλου τροχιοδρόμου κατά 1000 m)

· η άμεση επαναδημοπράτηση και ανάθεση των υπηρεσιών Τεχνικού Συμβούλου για το παραπάνω έργο

Μέτρο 6.2: Τεχνική βοήθεια 

Η πορεία υλοποίησης του Μέτρου εμφανίζει αισθητή βελτίωση σε σχέση με το 2005 (δείκτης απορρόφησης στις 05/05/06 30,50% και  δείκτης προόδου πραγματοποίησης 31,55% έναντι 15,24% και 15,43% στις 30/06/05).

Δεδομένου ότι έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία εξειδίκευσης του Μέτρου και αναμένεται η ολοκλήρωση των συμβασιοποιήσεων, εκτιμάται ότι θα επιτευχθεί η πλήρης απορρόφηση των πόρων του μέχρι 31/12/2008. 
Μέτρο 6.3: Μελέτες ωρίμανσης και προετοιμασίας περιόδου 2007-2013 

Οι δαπάνες του Μέτρου είναι μηδενικές. Από τη μέχρι σήμερα εξέλιξη διαπιστώνεται ότι δεν υπάρχει η αναγκαία ετοιμότητα από πλευράς Τελικών Δικαιούχων για τη συμβασιοποίηση και απορρόφηση του συνόλου του προϋπολογισμού του Μέτρου. Για το λόγο αυτό, στο πλαίσιο της παρούσας αναθεώρησης προτείνεται η μείωση του προϋπολογισμού του Μέτρου αυτού.
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Α.Π. 1

Αναδιοργάνωση ΟΣΕ και εφαρμογή 

Επιχειρησιακού Σχεδίου

65.000.361,00 27.537.784,48 37.462.576,52 61.618.962,21 9.414.346,44 9.844.307,14 63.678.446,74 15,15% 15,46% 15,98% 102,08%

1.1: Αναδιοργάνωση ΟΣΕ και εφαρμογή 

Επιχειρησιακού Σχεδίου

65.000.361,00 27.537.784,48 37.462.576,52 61.618.962,21 9.414.346,44 9.844.307,14 63.678.446,74 15,15% 15,46% 15,98% 102,08%

Α.Π. 2

Σιδηροδρομικός άξονας ΣΚΑ - 

Θεσσαλονίκη – Ειδομένη 

1.047.500.000,00 812.986.181,04 235.544.112,20 974.617.538,41 231.797.606,91 233.228.552,49 1.074.496.983,69 22,27% 21,71% 23,93% 97,51%

2.2: Τιθορέα – Λιανοκλάδι 405.500.000,00 443.893.489,17 -38.393.489,17 379.752.756,60 118.857.897,87 118.857.897,87 417.434.208,99 29,31% 28,47% 31,30% 97,14%

2.3: Νέα γραμμή Λιανοκλάδι – Δομοκός 280.000.000,00 26.000.000,00 254.000.000,00 278.931.199,12 11.218.618,87 11.232.705,44 279.868.497,64 4,01% 4,01% 4,03% 100,05%

2.4: Αναβάθμιση γραμμής για αύξηση 

ταχυτήτων

224.000.000,00 241.864.700,74 -17.864.700,74 197.216.998,14 87.337.268,92 88.750.166,08 241.565.755,62 39,62% 36,74% 45,00% 92,73%

2.5: Σηματοδότηση – Τηλεδιοίκηση 103.000.000,00 73.570.000,00 29.430.000,00 87.530.605,37 0,00 0,00 103.000.000,00 0,00% 0,00% 0,00% -

2.6: Εγκαταστάσεις – Εξοπλισμός – 

Προμήθειες

12.000.000,00 11.957.100,51 42.899,49 11.494.688,88 5.905.538,61 5.909.500,46 9.628.521,65 49,25% 61,37% 51,41% 124,63%

2.7: Συμπληρωματικές και 

υποστηρικτικές δράσεις του άξονα 2

23.000.000,00 15.700.890,62 8.329.402,62 19.691.290,30 8.478.282,64 8.478.282,64 22.999.999,79 36,86% 36,86% 43,06% 100,00%

Α.Π. 3

Προαστιακός Σιδηρόδρομος

486.000.000,00 500.783.685,46 -14.783.685,46 454.621.614,90 230.763.156,47 271.819.781,88 440.591.293,02 55,93% 57,39% 59,79% 102,61%

3.1: Ανάπτυξη προαστιακού 

σιδηροδρόμου

486.000.000,00 500.783.685,46 -14.783.685,46 454.621.614,90 230.763.156,47 271.819.781,88 440.591.293,02 55,93% 57,39% 59,79% 102,61%

Α.Π. 4

Αστικές Συγκοινωνίες & Οδική 

Ασφάλεια

792.441.482,00 714.481.031,94 77.960.450,06 688.149.428,09 441.559.203,25 476.488.375,29 737.747.657,75 60,13% 64,59% 69,24% 107,42%

4.1: Εκσυγχρονισμός ομίλου ΟΑΣΑ και 

εφαρμογή Επιχειρησιακού Σχεδίου

312.000.000,00 313.553.182,78 -1.553.182,78 264.257.264,22 133.475.811,50 149.056.217,66 296.611.643,14 47,77% 50,25% 56,41% 105,19%

4.2: Εκσυγχρονισμός ΗΛΠΑΠ 129.500.000,00 103.314.958,32 26.185.041,68 112.244.946,19 84.346.215,74 85.099.474,74 123.545.776,92 65,71% 68,88% 75,82% 104,82%

4.3: Ανάπυξη τραμ 330.000.000,00 297.458.900,84 32.541.099,16 295.496.219,84 223.737.176,01 242.332.682,89 296.648.755,69 73,43% 81,69% 82,01% 111,24%

4.4: Δράσεις για την προώθηση της 

οδικής ασφάλειας

20.941.482,00 153.990,00 20.787.492,00 16.150.997,84 0,00 0,00 20.941.482,00 0,00% 0,00% 0,00% -

Α.Π. 5

Βελτίωση και εκσυγχρονισμός των 

εγκαταστάσεων των αεροδρομίων

146.000.000,00 259.515.040,35* -113.515.040,35 144.793.877,70 30.972.307,17 30.972.307,17 170.588.734,15 21,21% 18,16% 21,39% 85,59%

5.1 Επέκταση, βελτίωση  και 

εκσυγχρονισμός των εγκαταστάσεων 

των αεροδρομίων Θες/νίκης και 

Ηρακλείου

146.000.000,00 259.515.040,35* -113.515.040,35 144.793.877,70 30.972.307,17 30.972.307,17 170.588.734,15 21,21% 18,16% 21,39% 85,59%

Α.Π. 6

Οδική Ασφάλεια και Τεχνική Βοήθεια

50.658.537,00 10.892.134,18 39.766.402,82 27.631.687,69 4.737.059,12 4.775.188,53 50.134.644,66 9,43% 9,52% 17,28% 100,99%

6.2: Τεχνική βοήθεια 15.658.537,00 10.892.134,18 4.766.402,82 15.645.386,32 4.737.059,12 4.775.188,53 15.134.644,66 30,50% 31,55% 30,52% 103,46%

6.3: Μελέτες Ωρίμανσης και 

προετοιμασίας περιόδου 2007-2013

35.000.000,00 0,00 35.000.000,00 11.986.301,37 0,00 0,00 35.000.000,00 0,00% 0,00% 0,00% -

ΣΥΝΟΛΟ ΕΠ 2.587.600.380,00 2.326.195.857,45 262.434.815,79 2.351.433.109,00 949.243.679,36 1.027.128.512,50 2.537.237.760,01 39,69% 39,73% 43,68% 100,09%

* Ο Π/Υ που εκτιμάται ότι θα υλοποιηθεί στα πλαίσια της παρούσας Προγραμματικής περιόδου ανέρχεται σε 146.000.000€



2.4
ΕΛΕΓΧΟΙ

Πρωτοβάθμιοι έλεγχοι διενεργούνται από τη ΔΑ, αφενός μεν στους ΤΔ και αφετέρου στις προτεινόμενες και υλοποιούμενες πράξεις. Οι έλεγχοι στις πράξεις περιλαμβάνουν τον προενταξιακό έλεγχο, τις προεγκρίσεις σταδίων εξέλιξης υποέργων, τους ελέγχους κατά την εκτέλεση και μετά την ολοκλήρωση των πράξεων (άρθρο 6 του Ν. 2860/2000).

Έλεγχοι στους Τελικούς Δικαιούχους

Διενεργούνται προενταξιακοί έλεγχοι Τελικών Δικαιούχων (Τ.Δ.) που αφορούν όλους τους ΤΔ, εξετάζοντας και αξιολογώντας όλα τα στοιχεία που δηλώνονται στα υποβαλλόμενα Τεχνικά Δελτία Έργων. Για τις ελλείψεις που τυχόν διαπιστώνονται, γίνονται παρατηρήσεις και συστάσεις από τη ΔΑ, μερικές από τις οποίες έχουν ενσωματωθεί στις αποφάσεις ένταξης (που έχουν εκδοθεί έως τώρα) ως όροι και προϋποθέσεις.
Επιπλέον αυτών, έχουν διενεργηθεί έλεγχοι σε 5 Τελικούς Δικαιούχους, κατά την εκτέλεση των πράξεων, ως προς την τήρηση των προϋποθέσεων για την υλοποίηση των έργων ως προς τη διάρθρωση και στελέχωσή τους, την υλικοτεχνική υποδομή, την οργάνωση, το θεσμικό πλαίσιο λειτουργίας, τη νομιμότητα των διαδικασιών που εφαρμόζονται κατά την εκπόνηση / ανάθεση / εκτέλεση των συμβάσεων, τα συστήματα εσωτερικού ελέγχου, καθώς και την εξασφάλιση / επάρκεια του Φορέα Λειτουργίας, έτσι ώστε να προκύψουν τα τελικά συμπεράσματα, να δοθούν κατευθύνσεις και να ληφθούν διορθωτικά μέτρα. 

 Για τις σχετικές ελλείψεις που διαπιστώθηκαν, έγιναν παρατηρήσεις και συστάσεις από τη ΔΑ ώστε το σύστημα διαχείρισης, οι εσωτερικοί κανονισμοί και οι διαδικασίες εσωτερικών ελέγχων, να βελτιωθούν και να διέπονται από το πνεύμα της Κοινοτικής Νομοθεσίας.

Έλεγχοι Πράξεων

Η ΔΑ διενεργεί προενταξιακό έλεγχο στο σύνολο των έργων και υποέργων που υποβάλλονται για αξιολόγηση και ένταξη, πλην των έργων της Τεχνικής Βοήθειας. Μέχρι τις 30/4/06, έχουν πραγματοποιηθεί έλεγχοι στο σύνολο των ενταγμένων έργων και συγκεκριμένα σε 79 πράξεις συνολικού προϋπολογισμού 2.582.622.886€. Πράξεις (έργα ή υποέργα) για τις οποίες υπήρξε αμφισβήτηση της νομιμότητας και κανονικότητας των διαδικασιών και δεν πληρούσαν τα κριτήρια διαφάνειας και γενικότερα χρηστής δημοσιονομικής διαχείρισης, μετά το λεπτομερή έλεγχό τους από τη ΔΑ, δεν προωθήθηκαν για ένταξη στο ΕΠ ΣΑΑΣ.

Η ΔΑ έχει την υποχρέωση να διενεργήσει τουλάχιστον έναν επιτόπιο έλεγχο σε κάθε έργο, στη φάση υλοποίησης της πράξης. Από την αρχή του Προγράμματος μέχρι τις 30/12/04, πραγματοποιήθηκαν επιτόπιοι έλεγχοι των πράξεων σε 10 υποέργα (που ανήκουν σε 6 έργα) συνολικού προϋπολογισμού 231.301.862 €, (ποσοστό 10,4% του συνολικού Π/Υ των ενταγμένων έργων). Ο Π/Υ των αντίστοιχων έργων ανέρχεται σε 885.964.420€. 

Από την εξέταση της πορείας του φυσικού και οικονομικού  αντικειμένου, διαφάνηκε τροποποίηση του φυσικού και οικονομικού αντικειμένου σε τέσσερα (4) από τα προαναφερθέντα υποέργα. Οι σχετικές υπερβάσεις δεν θεωρήθηκαν επιλέξιμες για το ΕΠ ΣΑΑΣ.

Σύμφωνα με την ΚΥΑ περί Εθνικού συστήματος δημοσιονομικών διορθώσεων, εκδόθηκαν δύο υπουργικές αποφάσεις για δημοσιονομική διόρθωση ύψους 14.014.978 € σε δύο υποέργα των Μέτρων 2.2 & 3.1, γιατί διαπιστώθηκε:

· μείωση του φυσικού αντικειμένου χωρίς ανάλογη μείωση του οικονομικού

· ανάλωση απροβλέπτων δαπανών απόρροια τροποποιήσεων των εγκεκριμένων μελετών.

Το ποσό αυτής της δημοσιονομικής διόρθωσης εμπίπτει στις διορθώσεις των 164 Μ€ που πραγματοποίησαν οι Ελληνικές Αρχές μετά από συμφωνία με την ΕΕ, για ευρήματα που αφορούν τη διαδικασία ανάθεσης και διαχείρισης συμβάσεων.

Εντός του 2005 και έως 30/4/06 δεν διενεργήθηκε κανένας επιτόπιος έλεγχος στα ενταγμένα έργα. Αντ΄ αυτών, και σύμφωνα με το από 14/4/05 έγγραφο της Κεντρικής Διαχειριστικής Αρχής, με θέμα «Οδηγίες για τους ελέγχους που υλοποιούνται από τις ΔΑ στο πλαίσιο του άρθρου 4 του Καν.438/01», διενεργήθηκαν επιτόπιες επιθεωρήσεις με συμμετοχή στελεχών των Μονάδων Β΄ & Γ΄ της Διαχειριστική Αρχής και εξωτερικών συνεργατών. Σύμφωνα με το άρθρο 4 του Κανονισμού 438/01, οι επιτόπιες επιθεωρήσεις αυτές (το αντικείμενό τους διαφέρει από αυτό των επιτόπιων ελέγχων που προαναφέρθηκαν) γίνονται προκειμένου να επαληθεύεται η πορεία εκτέλεσης των έργων. Με βάση σχετικές οδηγίες της ΔΑ ΚΠΣ που δόθηκαν τον Απρίλιο 2005, διενεργήθηκαν από τη ΔΑ εντός του 2005, επιτόπιες επιθεωρήσεις σε 32 υποέργα σύμφωνα με τον Πίνακα 1. Για τις επιθεωρήσεις αυτές, συντάχθηκαν οι αντίστοιχες εκθέσεις που κοινοποιήθηκαν στους Τελικούς Δικαιούχους χωρίς σοβαρές διαπιστώσεις
Μέχρι 30/04/06, διενεργήθηκε προληπτικός έλεγχος σε 140 υποέργα ενταγμένα ή υπό ένταξη, σύμφωνα με τα οριζόμενα στον Οδηγό Προέγκρισης Σταδίων Εξέλιξης Υποέργου και εκδόθηκαν αντίστοιχες σε αριθμό προεγκρίσεις, προϋπολογισμού 2.109.028.547 €. Ως αποτελέσματα της διαδικασίας αυτής, προέκυψαν διορθώσεις και δεν εγκρίθηκαν συγκεκριμένα στάδια εξέλιξης υποέργων.

Προκειμένου να ελεγχθεί αν οι τροποποιήσεις των συμβάσεων δημοσίων έργων προσκρούουν σε κανόνες ανταγωνισμού και αν τα παραδοτέα των συμβάσεων είναι επαρκή, η Αρχή Πληρωμής, επέβαλε ελέγχους για όλους τους Ανακεφαλαιωτικούς Πίνακες Εργασιών, με ημερομηνία υπογραφής μετά την 01/01/2005, έλεγχο μέσω ειδικής φόρμας και άμεσο προσδιορισμό του ποσού που αντιπροσωπεύει η παρέκκλιση από τον κανόνα. Με τον τρόπο αυτό απαγορεύονται:

· μείωση του προϋπολογισμού μιας ομάδας εργασιών πέραν του 30% του αρχικού προϋπολογισμού της ομάδας και η αύξηση, από το ποσό αυτό, μιας άλλης ομάδας πέραν του 30% του αρχικού προϋπολογισμού της
· μειώσεις των προϋπολογισμών ομάδων εργασιών αθροιστικά πέραν του 10% του προϋπολογισμού των εργασιών της αρχικής σύμβασης.

Έτσι, ελέγχθηκαν τρεις (3) ΑΠΕ για υποέργα των Μέτρων 2.4, 3.1 και 5.1 και σε ένα εξ αυτών ευρέθη ποσό κατά παρέκκλιση ύψους 790.140 €, το οποίο και αφαιρέθηκε από τις πληρωμές στο ΟΠΣ.

Η ΔΑ έχει την υποχρέωση να διενεργήσει ελέγχους στις πράξεις που ολοκληρώθηκαν, ως προς το φυσικό και οικονομικό αντικείμενο. Μέχρι 30/04/06, διενεργήθηκαν έλεγχοι ολοκλήρωσης σε 40 υποέργα συνολικού Π/Υ 181.883.351€, ενταγμένα σε 23 Πράξεις (συν. Π/Υ 314.014.351€). Στην πλειονότητα των υποέργων δεν διαφάνηκαν αποκλίσεις από τις νόμιμες διαδικασίες, από τα αναγραφόμενα στις αποφάσεις ένταξης ούτε ως προς τα λειτουργικά αποτελέσματα. Σε δύο έργα του Μέτρου 4.2, διαφάνηκαν τροποποιήσεις, οι οποίες οδηγούν σε δημοσιονομική διόρθωση, συνολικού ύψους 591.797 €
.  Ο καταλογισμός του ποσού αυτού θα οριστικοποιηθεί από την Αρχή Πληρωμής.

Μετά τη διαπίστωση από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, αστοχιών στην εφαρμογή των συστημάτων διαχείρισης και ελέγχου του Γ’ ΚΠΣ και προκειμένου να αποφευχθεί αναστολή πληρωμών του ΕΤΠΑ, έγιναν περικοπές στο ΕΠ ΣΑΑΣ ποσού κοινοτικής συνδρομής 8.579.856 €  και διόρθωση από την Αρχή Πληρωμής ποσού 6.598.632€. 

Στα πλαίσια άσκησης των αρμοδιοτήτων τους για την ορθή εκτέλεση του γενικού προϋπολογισμού της ΕΕ και την καλή λειτουργία του συστήματος διαχείρισης και ελέγχου των Επιχειρησιακών Προγραμμάτων, τα αρμόδια κοινοτικά και εθνικά όργανα πραγματοποίησαν επιτόπιους ελέγχους σε Τελικούς Δικαιούχους και πράξεις που υλοποιούνται στα πλαίσια του ΕΠ ΣΑΑΣ καθώς και στην ΔΑ. 

Εντός του 2005 κοινοποιήθηκαν εκθέσεις ελέγχων και οι οριστικοποιήσεις αυτών για ελέγχους που είχαν διεξαχθεί σε προηγούμενα έτη (και έχουν αναφερθεί αναλυτικά στην προηγούμενη συνεδρίαση της ΕπΠα). Εντός του 2006 πραγματοποιήθηκε ένας νέος έλεγχος από την ΕΔΕΛ/ΥΠΟΙΟ στον ΗΣΑΠ (22-30/3/06) στο σύστημα διαχείρισης και ελέγχου τους (ελεγχόμενο υποέργο Ανάπλαση Σταθμού Ειρήνη ΗΣΑΠ). Το πόρισμα δεν έχει εκδοθεί ακόμη.

O Εξειδικευμένος Σύμβουλος Ποιοτικού Ελέγχου (Ε.Σ.Π.ΕΛ.) έχει διενεργήσει ελέγχους σε εικοσιδύο (22) έργα του ΕΠ ΣΑΑΣ Τα εικοσιένα (21) έργα κατατάχθηκαν στην ανώτερη ποιοτικά κατηγορία 2(i) και ένα (1) μόνο στην κατηγορία 2(ii).
 Για τους ελέγχους αυτούς έχει γίνει διεξοδική ενημέρωση της Επ. Πα. κατά τις προηγούμενες συνεδριάσεις της. Από 30/9/05 (ενημέρωση της προηγούμενης συνεδρίασης της Επ.Πα.) και έως 30/4/06 δεν έγιναν άλλοι έλεγχοι της κατηγορίας αυτής.
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ΟΠΣ

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ

Α/Α 

ΕΠΙΘ.

Ημ/νία Στάδιο

57783 Επιχειρησιακή αναδιοργάνωση & ανάπτυξη του ΟΣΕ 

1

Παροχή Υπηρεσιών Συμβούλου Εφαρμογής & παρακολούθησης της εξυγίανσης 

και του εκσυγχρονισμού του ΟΣΕ 

1 14/4/05

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

2

Παροχή Υπηρεσιών Συμβούλου με σκοπό την εκπόνηση Επιχειρησιακού Σχεδίου 

ΟΣΕ 2003-2007 και την προσαρμογή στις κοινοτικές οδηγίες για σιδηροδρομικές 

μεταφορές

2 15/4/05

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

85266

Σχεδιασμός Επικοινωνιακής Πολιτικής / Σχεδίου Δράσης για την 

πληροφόρηση και δημοσιότητα του Επιχειρηματικού Σχεδίου του ΟΣΕ και 

υλοποίησή τους

1

Επιλογή αναδόχου για τον Σχεδιασμό της Επικοινωνιακής Πολιτικής 

/ Σχεδίου Δράσης για την πληροφόρηση και δημοσιότητα του 

Επιχειρησιακού Σχεδίου του ΟΣΕ, καθώς και την υλοποίησή των

3

15/2/06

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

70508

Μελέτες και Υποστηρικτικές ενέργειες της Ν.Δ.Σ.Γ.Υ.Τ. στο τμήμα 

Λιανοκλάδι-Δομοκός

1

Ανάθεση καθηκόντων Συμβούλου συγκριτική αξιολόγησης των δύο εναλλακτικών 

λύσεων χάραξης της Ν.Δ.Σ.Γ. Τιθορέας -Δομοκού στο τμ. Από Χλμ. 38 (με 0+000 

στον υφιστάμενο ΣΣ Τιθορέας) έως την περιοχή του υφισταμένου ΣΣ Δομοκού - 

Νέο Μοναστήρι

4

2

Ανάθεση καθηκόντων Συμβούλου υποβοήθησης της ΕΡΓ ΟΣΕ για την 

χρηματοοικονομική & κοινωνικοοικονομική αξιολόγηση νέας διπλής Σ.Γ.Υ.Τ. 

Λιανοκλάδιου - Δομοκού

5

3

Γεωτεχνικές Ερευνες και Μελέτες για την αντιμετώπιση αναγκών απ' αρχής 

εκπόνησης, αναθεώρησης, συμπλήρωσης ή και τροποποίησης της μελέτης 

διαφόρων έργων της ΕΡΓΑ ΟΣΕ ΑΕ στα πλαίσια του 3ου ΚΠΣ (τμ. Λιανοκλάδι - 

Δομοκός)

6

4

Συγκοινωνιακές & Τοπογραφικές Μελέτες για την αντιμετώπιση αναγκών απαρχής 

εκπόνησης, αναθεώρησης, συμπλήρωσης ή και τροποποίησης της μελέτης 

διαφόρων έργων της ΕΡΓΑ ΟΣΕ στα πλαίσια του 3ου ΚΠΣ (τμ. Λιανοκλάδι - 

Δομοκός)

7

5

Ανάθεση καθηκόντων ειδικού τεχνικού συμβούλου για την υποβοήθηση της ΕΡΓΑ 

ΟΣΕ ΑΕ στην αξιολόγηση της προτεινόμενης από την Αναγνωριστική μελέτη 

χάραξη λύσης (μετά των εναλλακτικών προτάσεων) για την νέα Δ.Σ.Γ.Υ.Τα. στο τμ. 

Λιανοκλάδι - Δομοκός

8

6

Γεωλογική Μελέτη για το τμήμα από χ.θ. 0+000 (Λιανοκλάδι) έως χ.θ. 25+000 & 

Μελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων της Ν.Δ.Σ.Γ. Λιανοκλαδίου- Δομοκού

9

7

Γεωλογική Μελέτη για το τμ. από χ.θ. 25+000 έως χ.θ. 56+000 (Δομοκός) της 

Ν.Δ.Σ.Γ. Λιανοκλαδίου- Δομοκού

10

8

Β' φάση Γεωτεχνικών ερευνών και μελετών για τις ανάγκες εκπόνησης της 

προμελέτης της μεγάλης σήραγγας

11

9

Ανάθεση καθηκόντων συμβούλου για τον συντονισμό των μελετών της νέας διπλής 

ΣΓΥΤ στο τμήμα Λιανοκλάδι - Δομοκός 

12

10

Μελέτη απαιτούμενων Η/Μ εγκαταστάσεων της ΝΔΣΓΥΤ στο τμ. Λιανοκλάδι - 

Δομοκός

13

11

Β΄ Φάση Μελέτης της Ν.Δ.Σ.Γ.Υ.Τ. Τιθορέας - Δομοκού στο τμήμα από χλμ. 38 έως 

περιοχή Δομοκού  (Τρίτη Λύση)

14

12

Γ΄ Φάση Μελέτης της Ν.Δ.Σ.Γ.Υ.Τ. στο τμ. Λιονοκλάδι - Δομοκός (υποτμήμα από 

χλμ 0 έως χλμ 13+500)

15

13

Γ΄Φάση: Προμελέτη και οριστική μελέτη σήραγγας μεταξύ των ΧΘ 17+480 - ΧΘ 

23+290, Σύνταξη τευχών δημοπράτησης με κατ' αποκοπή αμοιβή για κάθε μια από 

τις ανωτέρω εργασίες, ειδική τεχνική επι τόπου επίβλεψη και μελέτη λοιπών 

τεχνικών έργων, για την νέα διπλή ΣΓΥΤ στο τμήμα  Λιανοκλάδι- 

Δομοκός(υποτμήμα από  ΧΛΜ 13+500 εως ΧΛΜ 25+000)

16

14

Γ΄ Φάση Μελέτης της Ν.Δ.Σ.Γ.Υ.Τ. στο τμ. Λιονοκλάδι - Δομοκός (υποτμήμα από 

χλμ 25 έως χλμ 52)

17

15

Ανάθεση καθηκόντων συμβούλου για τον έλεγχο των μελετών της ΝΔΣΓΥΤ στο τμ. 

Λιανοκλάδι - Δομοκός

18

16

Ανάθεση καθηκόντων συμβούλου για την σύνταξη τευχών δημοπράτησης της 

ΝΔΣΓΥΤ στο τμ. Λιανοκλάδι - Δομοκός

19

17

Μελέτη αναμόρφωσης Σιδ/κών Σταθμών (ΣΣ) Λιανοκλαδίου και Δομοκού και 

Μελέτη νέου ΣΣ Αγ. Στεφάνου της ΝΔΣΓΥΤ Λιανοκλαδίου - Δομοκού

20

18

Υπολειπόμενες μελέτες (επιδομή κ.ά.) για την κατασκευή της ΝΔΣΓΥΤ στο τμ. 

Λιανοκλάδι - Δομοκός

21

ΠΙΝΑΚΑΣ 1: ΕΠΙΤΟΠΙΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΕΠ/ΣΑΑΣ 

ΜΕΤΡΟ 2.3

ΜΕΤΡΟ 1.1.

18/4/2005

&

20/4/2005

&

22/4/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 
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Κατασκευή έργων Υποδομής ΝΔΣΓΥΤ Τιθορέας-Λιανοκλαδίου 

στο τμ. από χλμ 40 εως χλμ. 54

2

Α’ Φάση Κατασκευής Χωματουργικών και τεχνικών έργων για τη νέα 

διπλή σιδηροδρομική γραμμή υψηλών ταχυτήτων Τιθορέας- 

Λιανοκλαδίου στο τμήμα από χλμ. 40 έως χλμ. 54, των 

Υπολειπομένων Εργασιών στο τμήμα από χλμ. 19 έως χλμ. 40 και 

του Κτιρίου Επιβατών και του Περιβάλλοντος Χώρου του 

Σιδηροδρομικού Σταθμού Μώλου.

22

12-13/4/2006

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

70924

Υπολειπόμενες Εργασίες Αναβάθμισης υφισταμένης Σ.Γ. ΣΚΑ - 

Οινόης

6

Ολοκλήρωση κατασκευής 2 ΑΔ στο τμήμα ΣΚΑ - Οινόη (οδοί Πάρνηθας και 

Δεκελείας)

23 22/4/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

61217

Υπηρεσίες Συμβούλων Διαχείρισης για το πρόγραμμα 

εκσυγχρονισμού του δικτύου των Ελληνικών Σιδηροδρόμων της 

περιόδου 2000-2007

2

Υπηρεσίες Συμβούλου Μελετών και Συμβούλου Διαχείρισης Έργου & Διαχείρισης / 

επίβλεψης κατασκευής για το πρόγραμμα εκσυγχρονισμού του δικτύου των 

ελληνικών Σιδηροδρόμων της περιόδου 2002-2008 

24 26/4/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

61222

Κατασκευή Νέας Σιδηροδρομικής Γραμμής ΣΚΑ - Α/Δ ΣΠΑΤΩΝ (έργα 

υποδομής, επιδομής, σηματοδότησης - τηλεδιοίκησης, 

ηλεκτροκίνησης) 

2

Κατασκευή έργων υποδομής τετραπλού σιδηροδρομμικού διαδρόμου στο τμήμα 

μεταξύ Τριών Γεφυρών και Σιδηροδρομικού Κέντρου Αχαρνών (ΣΚΑ), έργων 

υποδομής για την ολοκλήρωση του ΣΚΑ και όλων των απαιτούμενων έργων 

επιδομής, σηματοδότησης-τηλεδιοίκησης, ηλεκτρκίνησης και σιδηροδρομικών 

σταθμών, για την πλήρη λειτουργία των σιδηροδρομικών γραμμών στο τμήμα Τρεις 

Γέφυρες -ΣΚΑ - Νέο Αεροδρόμιο Αθηνών στα Σπάτα (Α.Δ. 265) 

(Επιμερισμός στα έργα του τμήματος ΣΚΑ-Α/Δ)

25 24/5/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

70466

Αναβάθμιση τμήματος 3 Γέφυρες - ΣΚΑ (έργα υποδομής, επιδομής, 

σηματοδότησης - τηλεδιοίκησης, ηλεκτροκίνησης) 

1

Κατασκευή έργων υποδομής τετραπλού σ.διαδρόμου στο τμήμα μεταξύ Τριών 

Γεφυρών και σιδ. Κέντρου Αχαρνών (ΣΚΑ), έργων υποδομής για την ολοκλήρωση 

του ΣΚΑ και όλων των απαιτούμενων έργων επιδομής, σηματοδότησης-

τηλεδιοίκησης, ηλεκτροκίνησης και σιδ. σταθμών, για την πλήρη λειτουργία των 

σιδ. γραμμών στο τμήμα 3 Γέφυρες - ΣΚΑ- Νέο αεροδρόμιο Αθηνών στα Σπάτα. 

(ΑΔ 265). Επιμερισμός στα Έργα του τμήματος 3 Γέφυρες - ΣΚΑ

26 24/5/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

57326 Ανανέωση στόλου λεωφορείων  ΕΘΕΛ 

1 Προμήθεια 283 Τυπικών Αστικών Λεωφορείων με κινητήρα DIESEL

27 19/5/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

2 Προμήθεια 121 Τυπικών Αστικών Λεωφορείων με κινητήρα CNG

28 20/5/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ 

3 Προμήθεια Αρθρωτών Αστικών Λεωφορείων και Μικρολεωφορείων   29

57330 Υποστηρικτικές Δράσεις ΕΘΕΛ 

1

Σύμβουλος απορρόφησης του προγράμματος έργων της ΕΘΕΛ που εντάσσονται 

στο Γ΄ΚΠΣ

30 23/5/2005 & 17/4/2006

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

77391

Εφαρμογή και παρακολούθηση των επιχειρησιακών Σχεδίων και των έργων 

του Γ' ΚΠΣ του Ομίλου ΟΑΣΑ

1

Εφαρμογή και παρακολούθηση των επιχειρησιακών Σχεδίων και των έργων του Γ' 

ΚΠΣ του Ομίλου ΟΑΣΑ

31 7/6/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

62253

Κατασκευαστικά έργα ανάπτυξης σύγχρονου τροχιόδρομου στη 

μείζονα περιοχή της Αθήνας 

2

Προμήθεια τροχαίου υλικού για το έργο "Κατασκευή-Μελέτη Εφραμογής 

Σύγχρονου τροχιόδρομου στη μείζονα περιοχή της Αθήνας"

32 12/5/2005

ΟΛΟΚΛΗΡΩΘ

ΗΚΕ

ΜΕΤΡΟ 2.4

ΜΕΤΡΟ 2.7 + 2.3

ΜΕΤΡΟ 4.3

ΜΕΤΡΟ 4.1

ΜΕΤΡΟ 3.1


2.5
ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ

2.5.1
Λειτουργία Διαχειριστικησ Αρχης 

Η ΔΑ συστήθηκε με την υπ’ αριθ. Ρ1/77900/1246/08-12-2000 Κ.Υ.Α. (Φ.Ε.Κ. 4/Β/09-01-2001) όπως τροποποιήθηκε με την ΚΥΑ 185/Φ.2/29-01-03, την ΚΥΑ 373/Φ.2/ 11- 02 - 04, την ΚΥΑ 2552/Φ.2/20-10-2004 και την ΚΥΑ 2404/Φ.2/10-10-05.

Η συνολική δύναμη της ΔΑ ανέρχεται σήμερα σε είκοσι (20) στελέχη (έναντι 32 στελεχών που προβλέπονται με βάση την τροποποιημένη ΚΥΑ σύστασης), εκ των οποίων τα ένδεκα (11) έχουν αποσπασθεί από το δημόσιο και τον ευρύτερο δημόσιο τομέα και τα εννέα (9) προέρχονται από τη ΜΟΔ ΑΕ. Η ενίσχυση της ΔΑ με πρόσληψη νέου προσωπικού μέσω του πρόσφατου διαγωνισμού της ΜΟΔ ΑΕ, αναμένεται να ενισχύσει την υλοποίηση του έργου της. 

Αναλυτικά το σημερινό προσωπικό αποτελείται από:

την Προϊσταμένη της ΔΑ

Μονάδα Α: άτομα 4

Μονάδα Β: άτομα  6

Μονάδα Γ: άτομα  4

Μονάδα Δ: άτομα 5
2.5.2 Δημοσιότητα                                               
Καθώς το Επιχειρησιακό Πρόγραμμα ΣΑΑΣ, έχει μόνο Τελικούς Δικαιούχους, ο κύριος στόχος των δράσεων Δημοσιότητας και Πληροφόρησης είναι η ενημέρωση της κοινής γνώμης για τα οφέλη των παρεμβάσεων στον πολίτη και για τη συμβολή της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Ο στόχος αυτός επιτυγχάνεται μέσα από δράσεις που υλοποιεί τόσο η Διαχειριστική Αρχή όσο και οι Τελικοί Δικαιούχοι.

Τα μέσα που χρησιμοποιούνται είναι οι πινακίδες στα εργοτάξια των έργων, οι μόνιμες αναμνηστικές πλάκες σε χώρους προσπελάσιμους στο ευρύ κοινό μετά την ολοκλήρωση των έργων, οι αφίσες, οι εκδόσεις, οι ιστοσελίδες, οι εκδηλώσεις και οι ενημερωτικές συναντήσεις.

Το Νοέμβριο του 2005 ολοκληρώθηκε η διετούς διάρκειας σύμβαση με τη διαφημιστική εταιρεία FORTUNE. Κατά τη διάρκεια της σύμβασης έγινε προβολή του Επιχειρησιακού Προγράμματος τόσο στα πανελλαδικά όσο και στα περιφερειακά Μέσα Μαζικής Ενημέρωσης (Τηλεόραση, Ραδιόφωνο, Τύπος). Η ΔΑ έχει προκηρύξει νέο έργο δημοσιότητας με τελική ημερομηνία κατάθεσης προσφορών την 11η Ιουλίου 2006.

Όσον αφορά τις συμβάσεις των Τελικών Δικαιούχων η σύμβαση του ΟΣΕ, προβάλλοντας το έργο του προαστιακού σιδηροδρόμου, τη γραμμή Αθήνας – Θεσσαλονίκης και γενικότερα της αναβάθμισης των προσφερομένων υπηρεσιών ολοκληρώνεται τον Ιούλιο του 2006. Η ΕΡΓΟΣΕ πρόκειται σύντομα να προχωρήσει στην υπογραφή σύμβασης, ενώ η ΤΡΑΜ πρόκειται σύντομα να δημοσιεύσει την προκήρυξή της.

2.6
ΜΕΓΑΛΑ ΕΡΓΑ

Στοιχεία σχετικά με την πρόοδο του οικονομικού & φυσικού αντικειμένου των Μεγάλων Έργων (υπό την έννοια των άρθρων 25 & 26 του Κανονισμού (ΕΚ) 1260/99), παρατίθενται στην παράγραφο 2.3 «Συνοπτική Παρουσίαση Προόδου», όπου περιγράφεται η πρόοδος των σχετικών Μέτρων και των αντίστοιχων ενταγμένων έργων του Προγράμματος. Στο παρόν κεφάλαιο δίνονται στοιχεία για τις διαδικασίες υποβολής στην ΕΕ, έγκρισης και τροποποιήσεων των Αιτήσεων Επιβεβαίωσης Ποσοστού (ΑΕΠ) και των συναφών Μελετών Κόστους – Οφέλους, των Μεγάλων Έργων του ΕΠ ΣΑΑΣ.

Ειδικότερα:

· Εκδόθηκαν οι Εγκριτικές Αποφάσεις για τα Μεγάλα Έργα των Μέτρων 2.2 («Ολοκλήρωση της υποδομής & επιδομής στη ΝΔΣΓΥΤ Τιθορέα – Λιανοκλάδι») και 2.4 («Αναβάθμιση της γραμμής για αύξηση ταχυτήτων του σιδ. άξονα ΠΑΘΕ»).

· Υποβλήθηκαν προς έγκριση τροποποιημένες ΑΕΠ για τα Μεγάλα Έργα των Μέτρων 4.1 «Ανανέωση στόλου λεωφορείων ΕΘΕΛ & ΗΛΠΑΠ» και 4.2 «Εκσυγχρονισμός ΗΣΑΠ», με αυξημένο φυσικό και οικονομικό αντικείμενο.

· Υποβλήθηκαν το Δεκέμβριο 2005 οι ΑΕΠ για τα Μεγάλα Έργα των Μέτρων 2.3 «Υποδομή & επιδομή ΝΔΣΓΥΤ στο τμήμα Λιανοκλάδι – Δομοκός» και 2.5 «Σηματοδότηση-Τηλεδιοίκηση του σιδηροδρομικού άξονα ΠΑΘΕ» και τον Φεβρουάριο 2006 η ΑΕΠ για το Μεγάλο Έργο του Μέτρου 3.1 «Κατασκευή ηλεκτροκίνησης της νέας Σιδ/κής Γραμμής ΣΚΑ – Κιάτο». Αναμένεται η έγκρισή τους από την ΕΕ (το σχετικό φυσικό αντικείμενο ενσωματώθηκε στο Μέτρο 3.1 μετά την τελευταία αναθεώρηση του ΕΠ το Δεκέμβριο 2005).

Συνολικά μέχρι το Μάιο 2006, είχαν εγκριθεί οκτώ (8) Μεγάλα Έργα, εκ των οποίων δύο (2) Έργα βρίσκονταν σε φάση τροποποίησης των εγκριτικών Αποφάσεών τους. Επιπλέον, τρία (3) Μεγάλα Έργα βρίσκονταν σε φάση αναμονής της έγκρισής τους από την ΕΕ.

Στον Πίνακα 6.1 που ακολουθεί, δίνονται αναλυτικά στοιχεία για τα δέκα (10) Μεγάλα Έργα  τα οποία περιλαμβάνει το ΕΠ ΣΑΑΣ και για τα οποία έχουν υποβληθεί ΑΕΠ στην ΕΕ. Ειδικότερα αναφέρονται για τα Μεγάλα Έργα:

· Τα Μέτρα του ΣΠ στα οποία αντιστοιχούν (στήλη 2).

· Το συνολικό επιλέξιμο κόστος κάθε Μεγάλου Έργου που έχει εγκριθεί (όπου υπάρχει έγκριση) σύμφωνα με την αντίστοιχη ΑΕΠ (στη στήλη 3).
· Στη στήλη (4) οι επιλέξιμοι Π/Υ των Μεγάλων Έργων λαμβανομένων υπόψη των τροποποιήσεων που έχουν υποβληθεί εντός του 2005 (Μέτρα 4.1 & 4.2) και των ΑΕΠ που υποβλήθηκαν για πρώτη φορά εντός του έτους, για τα Μέτρα 2.3 & 2.5. Για τα εγκεκριμένα Έργα όπου δεν υπάρχει αλλαγή, επαναλαμβάνεται ο Π/Υ της στήλης 3.

· Στη στήλη 5, οι Π/Υ των αντίστοιχων Μέτρων σύμφωνα με το ισχύον ΣΠ.

· Στοιχεία για τις ΑΕΠ που έχουν υποβληθεί και τις εγκριτικές αποφάσεις που έχουν εκδοθεί και παρατηρήσεις για την κατάσταση των ΑΕΠ στην παρούσα φάση (στήλες 6 και 7).

Όπως προκύπτει από τον Πίνακα αυτό, το άθροισμα των Π/Υ των Μεγάλων Έργων με βάση τις εγκριτικές αποφάσεις που έχουν εκδοθεί, τις τροποποιήσεις που έχουν ζητηθεί και τις νέες ΑΕΠ που υποβλήθηκαν εντός του 2005, ανέρχεται στα 3.070,33 Μ€ και υπερβαίνει το συνολικό Π/Υ των αντίστοιχων Μέτρων (2.481 Μ€) βάσει του εγκεκριμένου, το Φεβρουάριο 2006, ΣΠ, αλλά και τον (ισχύοντα μετά την αναθεώρηση του Δεκ. 2005) Π/Υ του ΕΠ ΣΑΑΣ (2.587,6 Μ€). Εντός του 2006 θα υποβληθούν στην ΕΕ τροποποιήσεις των ΑΕΠ των Μεγάλων Έργων του Προγράμματος, ώστε οι προϋπολογισμοί τους να μειωθούν και προσαρμοσθούν:

· στα νεότερα δεδομένα, με βάση τις καθυστερήσεις που έχουν σημειωθεί στην υλοποίηση και τις εκπτώσεις που προέκυψαν κατά την ανάθεση των σχετικών έργων,

· στο Συμπλήρωμα Προγραμματισμού, όπως αυτό θα διαμορφωθεί μετά την τελική αναθεώρηση του Προγράμματος εντός του 2006.
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ΤΙΤΛΟΣ ΜΕΓΑΛΟΥ ΕΡΓΟΥ ΜΕΤΡΟ

ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΕΣ 

ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ: 

ΣΥΝΟΛΙΚΟ 

ΕΠΙΛΕΞΙΜΟ 

ΚΟΣΤΟΣ

Π/Υ ΜΕΤΑ ΤΙΣ 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 

ΠΟΥ ΕΧΟΥΝ 

ΥΠΟΒΛΗΘΕΙ & ΝΕΕΣ 

ΥΠΟΒΟΛΕΣ

ΕΓΚΕΡΙΜΕΝΟ 

ΣΠ               

(ΦΕΒΡ. 2006)

ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

#   αρ. πρωτοκολ. και ημ/νία υποβολής αρχικής αίτησης

#   αρ. πρωτοκολ. και ημ/νία τυχόν επανυποβολής της αίτησης

#   αρ. πρωτοκολ. και ημ/νία τυχόν εκδοθείσας Απόφασης της ΕΕ

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ

1 2 3 4 5 6 7

1

Αναδιοργάνωση ΟΣΕ και 

εφαρμογή Επιχειρ/κού 

Σχεδίου

1,1 90,00 90,00 65,00

Α’ υποβολή: 29/10/2001, Α.Π. ΕΥΔ ΕΠ ΣΑΑΣ 741/Φ60

Β’ υποβολή: 30/01/2003, Α.Π. 191/Φ52

Γ’ Υποβολή: 01/08/2003, Α.Π. 1783/Φ52

Εγκρίθηκε με την Ε(2003) 4376/18-11-03 Απόφαση της ΕΕ

2

Ανανέωση στόλου 

λεωφορείων ΕΘΕΛ & 

ΗΛΠΑΠ

4,1 157,27 274,48 312,00

Α’ υποβολή: 29/10/2001,  Α.Π. 741/Φ60

Β’ Υποβολή: 06/12/2002,  Α.Π. 214/Φ60

Εγκρίθηκε με την Ε(2003) 123/06-05-03 Απόφαση της ΕΕ                                                                                                                                            

Υποβολή Τροποποίησης: 24/08/2005, Α.Π. 1957/Φ.54                                                                                                                         

Έχει υποβληθεί στην ΕΕ τροποποίηση προς έγκριση 

από τον Αύγ. 2005 με πρόσθετο φυσικό (προμήθειες 

οχημάτων) και οικονομικό αντικείμενο

3 Εκσυγχρονισμός ΗΣΑΠ 4,2 94,19 209,42 129,50

Α’ υποβολή: 29/10/2001,  Α.Π. 741/Φ60

Β’ Υποβολή: 16/7/2003, Α.Π. 1644/Φ60

Εγκρίθηκε με την Ε(2003) 4463/24-11-03 Απόφαση της ΕΕ                                                                                                                                         

Υποβολή Τροποποίησης: 25/08/2005, Α.Π. 2022/Φ.55

Έχει υποβληθεί στην ΕΕ τροποποίηση προς έγκριση 

από τον Αύγ. 2005, περιλαμβάνοντας και τα έργα 

κλιματισμού των συρμών, εκσυγχρονισμού της 

γραμμής, προστασίας των σηράγγων του ΗΣΑΠ και το 

σταθμό της Νερατζιώτισσας

4

Σύγχρονος Τροχιόδρομος 

(Τραμ) στη Μείζονα 

Περιοχή της Αθήνας

4,3 346,26 346,26 330,00

Α’ υποβολή: 29/10/2001, Α.Π. 741/Φ60

Β’ Υποβολή: 06/12/2002, Α.Π. 214/Φ60

Εγκρίθηκε με την Ε(2003) 122/27-03-03 Απόφαση της ΕΕ

5

Επέκταση, βελτίωση & 

εκσυγχρονισμός του 

κρατικού αερολιμένα 

Θεσ/νίκης «ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ»

5,1 246,52 246,52 146,00

Α’ υποβολή: 29/10/2001, Α.Π. 741/Φ60

Β’ Υποβολή: 06/12/2002, Α.Π. 214/Φ60

Εγκρίθηκε με την Ε(2003) 175/16-05-03 Απόφαση της ΕΕ

6

Προαστιακός Σιδηρόδρομος 

Αθηνών / Τμήμα Τρεις 

Γέφυρες – ΣΚΑ – 

Αεροδρόμιο Σπάτων

3,1 560,85 560,85 486,00

Α’ υποβολή: 04/10/2002, Α.Π. 1631/Φ53

Β’ Υποβολή 8/10/2003,  Α.Π. 2261/Φ53

Εγκρίθηκε πρόσφατα με την Ε(2004) 1692/23-04-04 Απόφαση 

της ΕΕ



7

Ολοκλήρωση της υποδομής 

& επιδομής στη ΝΔΣΓΥΤ 

Τιθορέα - Λιανοκλάδι 

(54χλμ)

2,2 565,50 565,50 405,50

Α’ υποβολή: 29/10/2001, Α.Π. 741/ Φ60

Β’ Υποβολή: 02/06/2004, Α.Π. 1286/Φ53                                                                                                                                                                                 

Εγκρίθηκε με την Ε(2005) 1725/02-06-05 Απόφαση της ΕΕ

8

Αναβάθμιση της γραμμής 

για αύξηση ταχυτήτων του 

σιδ/κού άξονα Πειραιάς – 

Αθήνα - Θεσ/νίκη – 

Ειδομένη

2,4 274,00 274,00 224,00

Α’ υποβολή: 02/08/2002, Α.Π. 1301/Φ60

Β΄ υποβολή: 17-11-04, Α.Π. 2857/Φ 53                                                                                                                       

Εγκρίθηκε με την Ε(2005) 1724/02-06-05 Απόφαση της ΕΕ

9

Σηματοδότηση-

Τηλεδιοίκηση του 

σιδηροδρομικού άξονα 

Πειραιάς – Αθήνα - 

Θεσ/νίκη – Ειδομένη

2,5 133,00 103,00

Α’ υποβολή: 13-6-05, Α.Π. 1424/Φ 53                                                                                                                                                              

Β΄υποβολή: Α.Π 2847/Φ.53/22-11-2005                                           

Γ' Υποβολή: 2970/Φ.53/ 05-12-2005 

Υποβλήθηκε τον Ιούνιο 2005 για πρώτη φορά, με 

βάση τα στοιχεία του αναθεωρημένου Στρατηγικού 

Σχεδίου Επενδύσεων του Άξονα ΠΑΘΕΠ και σύμφωνα 

με την ενδιάμεση αναθεώρηση του ΕΠ.                                                                                                                                       

Επανυποβλήθηκε το Νοε. και Δεκ. 2005 και 

αναμένεται η έγκρισή της.

10

Υποδομή & επιδομή 

ΝΔΣΓΥΤ στο τμήμα 

Λιανοκλάδι - Δομοκός 

(52χλμ)

2,3 304,00 280,00

  Α΄ Υποβολή: Α.Π 2847/Φ.53/22-11-2005                                                                                                                                                                               

Β΄ Υποβολή: ΑΠ 2970/Φ.53/ 5/12/2005 

Υποβλήθηκε αρχικά το Νοε 2005 και κατόπιν το Δεκ. 

2005 με βάση τα στοιχεία των μελετών που έχουν 

ολοκληρωθεί και του αναθεωρημένου Στρατηγικού 

Σχεδίου Επενδύσεων. Αναμένεται η έγκρισή της.

11

Κατασκευή ηλεκτροκίνησης 

νέας γραμμής ΣΚΑ-Κιάτο

3.1 66,30 486,00   Α΄ Υποβολή: Α.Π 369/Φ.53/14-2-2006

Το σχετικό φυσικό αντικείμενο ενσωματώθηκε στο 

Μέτρο 3.1 μετά την τελευταία αναθεώρηση του ΕΠ το 

Δεκέμβριο 2005

2.334,59     3.070,33     2.481,00    

ΣΗΜΕΙΩΣΗ:  Εντός του 2006 θα υποβληθούν τροποποιήσεις των ΑΕΠ των Μεγάλων Έργων, οι οποίες είναι/θα είναι αναγκαίες: 

                                                                    ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΑ  ΜΕΓΑΛΑ ΕΡΓΑ ΤΟΥ ΕΠ ΣΑΑΣ

                                                                                                         

ΠΟΣΑ ΣΕ ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ ΕΥΡΩ

                          -  ώστε να υπάρχει συμβατότητα με το ΣΠ μετά την τελική αναθεώρηση του Προγράμματος εντός του 2006

                          -   λόγω των καθυστερήσεων (που έχουν υπάρξει) και των εκπτώσεων στα σχετικά έργα



2.7     ΔΙΑΠΙΣΤΩΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΕΠ ΣΑΑΣ

Υπάρχουν πολλά σημαντικά προβλήματα που σχετίζονται με την ως σήμερα πορεία του ΕΠ ΣΑΑΣ και τις παρουσιαζόμενες αποκλίσεις από τα προδιαγεγραμμένα χρονοδιαγράμματα και προϋπολογισμούς. Τα ζητήματα αυτά έχουν κατ΄ επανάληψη παρουσιαστεί στις προηγούμενες συνεδριάσεις της Επιτροπής Παρακολούθησης του Προγράμματος και περιλαμβάνουν: αργή εξέλιξη στις διαδικασίες ωρίμανσης και δημοπράτησης (σιδηροδρομικών, κυρίως) έργων, αστοχία χρονοδιαγραμμάτων εκπόνησης μελετών και αποκλίσεις στους προϋπολογισμούς τους, δαπάνες που δεν πληρούν τους αυστηρούς όρους διαχείρισης των έργων του Γ΄ ΚΠΣ, περικοπές δαπανών λόγω ελέγχων από τη ΔΑ, την Αρχή Πληρωμής και τον ΕΣΠΕΛ κλπ. 
Παρόλα αυτά, όμως, το τελευταίο διάστημα παρατηρείται μια μεγάλη δραστηριοποίηση στον νευραλγικό τομέα των σιδηροδρόμων, με τη δημοπράτηση ενός μεγάλου αριθμού έργων που αναμένεται να αποδώσουν ένα ύψος συμβάσεων, μέχρι το τέλος του 2006, ή αρχή του 2007, περί το 1 δισ. ευρώ.  Επιπλέον, έχουν πια ολοκληρωθεί όλες οι μελέτες των σιδηροδρομικών έργων, και το πρόγραμμα δημοπρατήσεων έργων της ΕΡΓΟΣΕ, κατά τους τελευταίους 6 μήνες, τηρείται με ελάχιστες αποκλίσεις. Αυτές οι ευνοϊκές συγκυρίες δημιουργούν μια καλή δυναμική εξέλιξης του ΕΠ ΣΑΑΣ, η οποία, εφόσον τηρηθεί, θα αποδώσει μεγάλους, σε σχέση με το παρελθόν, ρυθμούς απορρόφησης κατά τα έτη 2007 και 2008. 
Έτσι, η ΔΑ για να ανταποκριθεί με τον καλύτερο δυνατό τρόπο στις ανάγκες του ΕΠ: 

· προετοίμασε πρόταση αναθεώρησης του προγράμματος που στοχεύει στην ορθολογικοποίηση των δεσμεύσεων του ΕΠ, περιορίζοντας τους δεσμευμένους Π/Υ των Μέτρων του ΣΠ στα όρια της αναμενόμενης απορρόφησης των έργων μέχρι το 2008, ενώ ταυτόχρονα 
· προωθεί το θέμα της διασφάλισης πόρων προηγουμένων ετών, μέσω αιτήσεων εξαιρέσεων από τον κανόνα ν+2 για τα μεγάλα έργα που δεν έχουν εγκεκριμένες αιτήσεις επιβεβαίωσης ποσοστού κοινοτικής συνδρομής

· αξιολογεί στη βάση των κριτηρίων επιλεξιμότητας προτάσεις νέων έργων, που υποβάλλονται από τους ΤΔ και συμβάλουν στην επίτευξη των στόχων του ΕΠ
· θέτει την ανάγκη επόμενης αναθεώρησης του ΕΠ  (στο τέλος του 2006), στην περίπτωση που λόγω της αναμενόμενης επιτάχυνσης εκτέλεσης του Προγράμματος, μερικά έργα διακινδυνεύσουν να μείνουν χωρίς χρηματοδότηση κατά τα τελευταία έτη της τρέχουσας προγραμματικής περιόδου, και

· προετοιμάζει την πρόταση για την επόμενη Προγραμματική Περίοδο 2007-2013  με προτεραιότητα στην ένταξη έργων χαρακτηρισμένων ως έργων-γέφυρα, ώστε να έχουν τη δυνατότητα να ολοκληρωθούν και λειτουργήσουν στο σύνολό τους.
Η πρόταση αναθεώρησης θα τεθεί προς ψήφιση στην Επ.Πα. και βάσει αυτής θα τροποποιηθούν τα κείμενα του ΕΠ και ΣΠ ΣΑΑΣ, τα οποία, με τη γραπτή διαδικασία, θα υποβληθούν ξανά στα μέλη της Επ.Πα. προς έγκριση. 
Πέραν των ανωτέρω διαδικασιών αναθεώρησης και ελαχιστοποίησης του κινδύνου απωλειών πόρων από το Πρόγραμμα, οι δράσεις, που αναλαμβάνει η ΔΑ ΕΠ ΣΑΑΣ για την καλύτερη δυνατή διαχείριση των έργων του, περιλαμβάνουν:
· Συνέχιση της επικοινωνίας και συνεργασίας με τους ΤΔ για την υποστήριξή τους, στα θέματα διαχείρισης των έργων:
· Συνεργασία της ΔΑ με το ΥΜΕ και παρακολούθηση, σε συνεχόμενη βάση, των κρίσιμων για την εξέλιξη του ΕΠ θεμάτων

· Καθιέρωση τακτικών μηνιαίων Τεχνικών Συναντήσεων για σειρά από κρίσιμα ως προς την πορεία υλοποίησής τους έργα, όπου γίνεται συστηματική παρακολούθηση των χρονοδιαγραμμάτων και απορροφήσεων των πράξεων και επισήμανση των επιμέρους αποκλίσεων τους.
· Στενή συνεργασία για την ταχύτερη δυνατή υποβολή Μελετών Κόστους – Οφέλους και νέων Τεχνικών Δελτίων (ώριμων κατά το δυνατόν) Έργων.
· Ενέργειες για τη σταδιακή επέκταση και χρήση από τους ΤΔ, της ηλεκτρονικής υποβολής των δελτίων που αφορούν την πρόοδο των έργων.

· Συνέχιση των διαδικασιών προεγκρίσεων και των συστηματικών ελέγχων της Μονάδας Γ (Ελέγχου), με ιδιαίτερη προσοχή στον τρόπο διαχείρισης των συμβάσεων από τους ΤΔ. 

· Συστηματική πραγματοποίηση Επιτόπιων Επιθεωρήσεων που ξεκίνησαν εντός του 2005 και πραγματοποιούνται στις ενταγμένες πράξεις από τους αρμόδιους χειριστές των Μονάδων Β’ (Διαχείρισης & Παρακολούθησης) και Γ΄ (Ελέγχου) της ΔΑ
· Απεντάξεις υποέργων και δημοσιονομικές διορθώσεις, για υποέργα και δαπάνες που δεν ήταν σύμφωνα με το κανονιστικό πλαίσιο διαχείρισης του Γ΄ ΚΠΣ. 

· Πραγματοποίηση προληπτικών ελέγχων της νομιμότητας των διαδικασιών δημοπράτησης έργων και υποέργων σύμφωνα με τη σχετική εγκύκλιο του ΥΠΟΙΟ που εκδόθηκε το 2004.

· Συνεχής συνεργασία με τη ΔΑ ΚΠΣ για την οικονομική πρόοδο του ΕΠ και την κάλυψη του κανόνα ν+2, υποβολή τακτικών προβλέψεων δαπανών και καθορισμός, κατά περίπτωση, διορθωτικών / προληπτικών μέτρων.













� εμπίπτει στις διορθώσεις των 164 εκ.€ που πραγματοποίησαν οι Ελληνικές Αρχές μετά από συμφωνία με την ΕΕ


� Κατηγορία έργων 2(ii): ‘’έργα με ουσιώδη ελαττώματα, που όμως δεν επιφέρουν επιπτώσεις στην αντοχή και στατική επάρκεια των κατασκευών και εκτιμάται ότι θα οδηγήσουν σε ενωρίτερο χρόνο τη συντήρηση’’ (από την ΚΥΑ για τη λειτουργία του ΕΣΠΕΛ)
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